Kioubovy hfidel

o e Q
4382
gE S g
288
3 E V.m,
L} ;
ewB 8
EgE8
8 e
s [
(3]

&

ofiska Kola. Dive: &

Pozor: Od 8.87 ma vnjsi
synchronni klouby nesmaji byt montovdn
po 8.87, protoZe je pak stydng

davny svazek |

me 80 g

ochranného pouzdra Koubu

e. Do withiiho synchronnihe klouby -
strany Kloubu po 45 g maziva G-6.2

Pokyr: Do wnéi§iho synchronnihe Koubu viiad

maziva 3-8.2. PH vyméng

kioub promagem
viiadime na obd
{ealkove 80 g
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Kloubovy hfidel - rozebrani

Vadna achranna pouzdra musime fhned vyménit. Kvdli
této vyméns musi byt ochranné pouzdeo rozebrano, Pro-
nikne-li netisiota do maziva, musime kloub vyt
8 znovu namazat mazivem G 6.2, Defekini kuligky v 1o~
Zisku na sebe upazormi udery a hiukem. V tomito pifpads
je tfeba Kloub vyméni,

Rozebran{

* Dementujerne Kloubovy hiidet.

¢ Nastfihneme pasovou sponu na chou ochrannych
pouzdrech kiouby boénimi klestemi.

Pozor: Na vnéi$im kloubu s& k upevnéni ochranného
pouzdra Kloubu pouZivajf budspony nebio kovové krous-
ky. Tylo kovevé krouzky se nasunou pfes ochranné
pouzdro kloubu a stroind se zalisujf. PR demontisi
ochranného pouzdra Kioubu se rousi Kovové krouzky
upiiovat pitkou na kov. Pro sestaveni sa pouZiva pdsova
spona. PouZivime vidy nové ochranng pouzdro kioubts,
* Kloubovy hitdel upneme do svéraku. Midel pitiom
chranime hlinfkovym plechem.

B

*® VndSi Kioub: Vyrazime kioub 2 Kioubového hridale
silngm dderem Kadiva 2 lshiého kovu,

EOTR TS

* Vnitinl kKioub: Vytladime ochranng kryt 2 Kloubu,

R

* Vnitini Kloub: Vyprostime bezpadnostid krousek kied-
8mi VW 181 a'nebo HAZET 2525'K.

® Vnitini kloub vylisujere vhodngm tmem, Ti
me vnitin{ kulovyr ndboj. - S

Zpéiné sestaveni . ‘

® Krehka neho vadnd ochrannd pouzdra kloubl vymé-
nime. )

¢ Nasuneme na hifdel.ochranné pouzgiro Koubuis pa-

S0VOU sponou pro vnitinl’ kicub,
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® Narazime othranné pouzdro Klouby na lodisko
4 upevnime na hifdeli sponarm,

& Ochranné pouzdro kioubu vn&jitho loZiska nasuneme
na hfidel | s pasovou sponou.

& Nasadime novy bezpe&nosini kroufek do vnéisiho l
foZiska. .

* Vngidl kloub: Vn&j8i synchronnf ioub namafems P
80 g maziva G6.2. Pokud vymdfyjeme ochranné
pouzdro kloubuy, lofisko rovné3 namaisme.

1'2?

g = e o

[aas;

1 - bezpetnostni krouZek, .2 - distanéni kotoutek, 3 - ta-

lifové pruzina.

* Vnithi kloub: Telifovou prufinu nasuneme na hiidel, ® Nasadime spravné talifovou prufinu a distanéni ko-
Talitové ‘prufina mus{ byt nasazena presns. Velky toudek na hiidel, viz vyobrazeni., .
pramdr talffové prutiny opfeme o koub tak, aby Kie- # Synchronn{ kioub narazime plastikovym kladivem
nuti ukazovalo nahoru. Talffovd prudinag ma vnithnd na hfidel, a bezpetnostni krouZek zapadng. ‘
czuban, ; . .

Pozor: Zkosend hrana na vnitinim priméns kulového

néboje {czubenf) mus( ukazovat K piidatnému svazku
kioubovéhe hiidele.

& Vnitinl kioub: Novy kloub namazeme 90 g maziva
GB.2 -~ po 45 g na kaZdou stranu, PA vyménd

ochranného pouzdra kloubu musime kioub rovnés
namazal,

* Synchronnd koub nalisujeme vhodnym nastrojem
aZ na doraz.

& Nasadime bezpednostn{ krouzek KeStdmi VW 161
nebo HAZET 2525,
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* 0d 180 jsou montovany na wnéjEi klouby Koubnich
hiideli vylepSend ochrannd kioubn! pouzdra. Na bazi
pevhejSiho materidlu jsou poulity nové pasové spo-
ny, Nové pdsové spony nemizeme dostateénd vyp-
nout dosavadnimi kiedtémi V.A.G 1275. Musime
poukit pfizplisobendé kiekts. Celisti kdedti musi piiléhat
do rohl - Sipka B - pdsové spony. V télo poloze
utdhneme Sroub - A - momsntem 25 Nm a tim i na-
pneme pasovou sponu. Vypnutl pascvé spony
na malém priméru ochranného Koubniho pouzdra
dogilime steinym zplisobsm.

Pozor: Ochranné pouzdro Klouby is pii nasazovani
-na t8lese kiouby Sasto naraZeno. Tim vznikne podtiak
v ochranném pouzdie klaubu, kiery b&hem provozu vo-
zidia zplisobi vznik zéhybu ve smén dovniff. Proto mu-
sime po montd%i ochranné pouzdro na malém proméry
zavzduiinit pomacl $roubovaky, aby se vyrovnal tlak.

GTI - ochranna kloubni pouzdra -
upevnéni

Levy kloubovy hiidel

* Velky primér ovzdudfiovaci komory - A - musime
nastidit na velky primér trubky. B = Odvzdusnicvaci
otvor, :

Pravy kioubovy hiidel

® Pied montdi ochranného kloubového pouzdra ozna-

time na kloubovéri hiidet rozmér a = 17 mm, ‘naphi~
. Klad barvou nebo lepici paskou: : ]
Pozor: V Zadném pilpadd neposkodit fak ostrym
pledmétem. :

97

D Tt




Vahadio - demontdz a montas

Vozidla s vikonem 55 a 66 KW a rovnd3 i disselova
vozidia maji vahadio na pravém Koubovém h¥ideli. Va-
hadlo sloui k umeni vibraci. Skidd4 se ze dvou polo-
pouzder,

40-023

® Yyprastime upinast pouzdre - viz Sipka - Z vahadla
a vahadic vyimema.

® Nasadime vahadio - A~~na novy kioubovy h¥idel tak,
aby mezi kdnickou &asti kioubového hiidele & vahad-
lem yznilkda mezera a =4 mm.

¢ Narazime nové upinaci pouzdra,

‘Udrzba pfedni napravy

Kontrola manzet kloubovych h¥ideli

® Zyedneme vozdioa zajistime Je.

& Vsiméme si masinych skvm na manetdch a jgjich
akolf. S

* Zkontrolujeme, zda upinaci tfmeny dréf pevné.

& Posvitime si lampou na manety, abychom zjistili,
jestli neni porézni nebo potrhand Phitom z obou stran

udeime do kol. NatrZend ochranna pouzdra Kloubd
Tned vyménime.

® Pokud by byla manzeta viahovdna podtiakem
do Kloubu nebo byla defektnf, rovnéZ Ji vyménime,

88

Kontrola prachovek Kloubt népravy

® Prohigdneme prachovky se switiinou, zda nejsou
podkazené. V&imdme si plitom mastnych skven
na prachovkéch a-jejich okali. L ay o T

¢ Pokud jiz nedistoty pronikly poskozenou prachovkou
do kloubu, musime piisludng Kloubvymanit.

* Zkontrolujeme matku sviractho $rouby, 2da dobie
sedf,. .

Kontrola viile kioubu nafpr_ayy‘-: '

® Vozidlo nadzvedneme 2 zajistime, - e

® Stfidavé zate3ujeme kioub nfépravy‘mentéim';pékou. )

® Pokud se projevivile;imusime Kioub napravy vyms-
nit. - i :
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Zadni naprava

Téleso zadn! ndpravy GOLFAJETTA je vyrobeno z Vepro-
fitu. U vozidia GOLF GTt je dodatednd navafen stabiiza-
tor. Na V-profil je plivaleno na kazdé strand phitngé
ramena. | bez stabilizéloru funguje V-profil jako stabiliza-
tor: sniZuje pii {i2dé v zatddkéch skion karosérie a zve-
danivnitinino zadniho kola. Téleso zadni ndpravy je ples
ddiend pryZové pouzdra pfidroubovano ke karoséni,
Zvia¥nl tvar loZiska 2 montd3ni poloha obou polovin
oviiviiuje svou kombinaci veimi pozitvng jizdni viast-
nosti. PHi jlzdé v zatdkach plsob! pfiznivé na rozchod
kol a zabraftuje nezadoucimu kyvéni napravy. Odpruieni
zadnl napravy zali$iuji ieleskopicks pérovani, kierd jsou
piiSroubovéna na W¥leso ndpravy a vhomi dast ke karo-
sédi. .

Stojun iodisks

Pozor: Zafizeni nezbyiné k zalisovani a vytiadeni pryso-
vého pouzdra YW 3111 must byt pfed pousitim bez-
podminedné promazéne. NepouZivat tderny Sroubovak
k vvingeni vietene, Pokud je pryZove pouzdro zdlisovéne
pEiiS daleko, musl byt vzdaienost upravena specidinim
nadinim s prifezem U P3 zalisovani fe nutno dost
na 1o, aby plesah pouzdra nepfekeodil 8 mm.
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LoZisko kola - demonta® a montaz

Demontaz

Demontujeme zadni kolo a brzdovy buben, viz
str. 11&.

Vyndame loZisko kola a odistime ho benzinem,
Kiuzny krouZek loZiska vyrazime médénym tmem.
T phtom nasazujeme po kiuZnicl na niznd mista
kiuzného krouZku, abychom zabrénifi jeho deformaci.

Pozor Paugivame pouze bezvadny tm, aby se nevyivo-
Al ryhy na Kluzném krouzku,

Vycistime nébaj Gistou tkaninou a fhem.

Moniaz

LoZiskovy kiuzny krouZek - C - narazime aZ na doraz.
Servisn{ diiny pouivaji pro tenta Udsl nafadi VW 432,
Nemame-li toto néfadi k dispazici, narazime Kluzny
krouzek opatmé pomoci vhodné trubky.

Pozor: LoZiskovy Kluzny krouZek a kuzelikové lodiske
musi byt od stejnéhe wrobce,

KuZelikové loZisko napinime mazivem na toZiska kol
{ithiové mazivo).

Nasadime vnitin{ lofiska.

NamaZeme t8snicl krouZek mezi Wsnicimi chiopnémi
mazivem na loZiska kol.

Narazime i8snici krouek vhodnou trubkou, t8snici
chiopaf piitom musi ukazovat k loZisi,

Namontujsme brzdovy buben a nasadime vndis! ku-
Zelikové loZiske, viz str. 118, o0

Sefidime viili ioZisek kol.
Namontujems zadn{ kolo a utdhneme Srouby kol mo-
mentem 110 Nm.

100

Sefizeni vale loZiska kol

Uvolnime Srouby kola.
Vozidlo vzadu nadzvedmems, viz str. 194.
Sunddme zadni kolo.

Ochranny kryt vyrazime gumovym Kadivem nebo
vypadime Sroubovikem. ¥

Vytdhneme zdvlalku a sunddme korunovou pofistku

Lehce uvolnime Sestihrannou matku & znovu ji utah-
neme. Viile loziska kola jo sefizena spravng, kdyZ se
necha tlakovy kroufek posunovat Sroubovakem pi-
tlalenim prstu - viz Sipka -. Sroubovakem nesmime
¥ Z&dném plipads totit nebo pati.

Pozor: Pii utahovani matky tofme kolem, aby se Joisko
kola nevzpfigito.

Korunovou pojistku nasadime tak, abychiom mohli
zastréit 2dviadku.

PouZijsme novou zdvlagku, vitko narazime gumovyim
kladivkem. ' '

Namontujeme zadnf kole, spustime quidio na ko!é,.

Srouby kol utahneme momentem 110 Nm.-




Zadni teleskopické pérovani

Eroubovits pruding ..
Pruging jo pouze nepairnd
plepjata, Mide byt
musiovéna bez upecidining
zafefzonf.

5.8

Krytin

Hornt lodiskevy kroudek
Qe &gt

Keythn
Bazpednosing kroudsk —von.. Spoda intiskevy kroufek
qumoyd S

Deardin ¥i
P

15 N
Spodn! talifel prufing ..

Distanial trublika
Hotn! taiffak prufiny
Podlotka

Podiodin

THUDUE A i

Néraznik

Ochrannd irutiky
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Teleskopické pérovani - demontas Tlumié pérovani - kontrola

a montaz Tlumig pérovani mike byt zkentrolovAn ndng. ;
Demoritss . ge;nanmjemg,iﬁgmié“egpémvén;z i .

y v : : ® Drzime flumié péravéni v montdinf polozs, rotahne-

* Yozidio nechdme stat na kolech, m;’;‘:fa’_"s‘g;’;g; N r‘rwnt‘ e «fo

® Tumiem pérovani musime. impulsem stejné sily
stejnomémé pohybovat tam i zpét. .

# Defekini lumié pozndmie bahermn fizdy podiehiuka,

® PH bezvadné funkci nejsou nepatmé stapy lumidové.

. - ho oleje divodem kvymans. - _ : E

® PRznalné 24r418 oleje musime fumic provani vyms- i

- nit. Tlumigovy olej hemiZeme dopltiovat.: ‘

#* OdSmoubujerns tiumit nahofe na karoséri, Potfebije-
e zahinuty kruhovy Kii€ @ na kontrovani Kiig VW -
nadini 3079 niebo HAZET 2594,

® Vozidio zvedneme a zajistime. 8 ¥ ' _ : N

* Uvalnime:matiu dole na tumili pérovani (na teiesko- : o /
pickém pérovéni), vyrazime Sratiby a teleskopicks
péovani vyimerie.

¢ Jo-ii vazidic béhem: demontdse nadzvednuto, posta-
vime pod kolo zvedak, kolo lehce piizvedneme a.pak
wvolnine maiky teleskopickéha pérovéni, ,

Pozor: Nezvedat zvedak prili§ vysoko, aby nebylo zdvi- 3

Zene celé vozidio, ;

SRS

‘Montaz

® Nasadime tiumide pérovani, eventuding vyménime
‘gumovE ulaZent. Dbame sprivnsho pofadi podie
obr, 42-448, » ,
* NaSroubljeme matku leleskapického pérovant. v _ 4
¢ Nasadime Srouby tium'ié(ap_éwvéqf, poplipads lehce - :
plizvedneme zvedakem i&fesondpravy, matku tumi- '
Ce:pérovani utdhneme mpmenient 15 Nm;
® Homi matky teleskopického pérovani utdhnerne mo-
mentem. 15 Nm;
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Rizeni

Upozornéni: Prad zapodetim préce na spinadi fidicl tyde
nebo télese zamku Fizeni odpoiime ukostieni baterde.
Vyménims samojistici matice.

Pozor: Od 8.88 isou mentovany volanty se zménénym
voitfnim drikovanim. JemnBj§i drazkovani umozduje
lepsi sefizeni volantu. Choeme-i do stardito vozidia na-

Kombinavany pfepined fixeni 3 (lesem

zéraku Fleenl nasunems na plddfovan tiubks
85 nudornr. Vzddienust kamdinsvanshe .
slepinats od volaniu je korsiantnd.

Vrohni Nyt -

Piddtova trudke

- Bpodnd saiako
#Hafeiho stuupxe

o oty *
Kiounovy. ificel Haiuing

ey Pryfovit Sopithe —

30 Bm @ s e praking

Upozorndnd: Jeico ik pro pheviadka Nasnt

RO ET £ ACF 16300008, VErchny samojiatict
Srouby 8 matice vyrmdnil, Jukfioiv wealovanl

A prgoe na difech floen nejenu pfpustos,

30 RM e -~
Spona prylového ndiska ...__“‘3 ¥
2
Pryfovd lotiske __._.%}
o Higve Hafef tyde

Kodlramatice niavy 5 -
fiiel tyZe SONm .o/ / R

35 N - /

figtics ty& prava
sefizavateind

DF,

Plevodka Fizend
Dsrrants¥ 2 montdd srovedens
Dtvpsem . igvder padbétn kolz.
Novou prevacku Haen! pled
moAtAH dis der siPednd potalvy,

Nosig agregéti d

montovat novy volant je nutno poullt adaptadnf vi-
cedrazkové pouzdro. Tolo pouzdry nasuneme na dris-
kovén{ Fidictho sloupku pomoo! matice volanty. Za tim
Uelem musime matici nasroubovat a3 do konce zavitu,
Puoté uvoinime matici a vioZime mezi podiotku o siie
3 mm a objimku s volantovou matici zcsla vytahneme,
Volant JETTA je od 1/89 2manan.

[ volant nasagime i pHimém sy

/t oA, Snoulitdol iszfdeic na volsaty mi

] doleva, Sdme pozor, Aby pake smeroves
’ byls v sifein? poiexe.

Krys! destiéke
§ WiTouwt ruicas

Wpeviiovaci abjimics s trubkoviu 2451,
azpl, VW - nélad! 4 1.8 2 nasundr tnk
derieks, &% ¢ proding zowis stadt
-Boutasn Wedidn silsdime dohiormady
b poloving slowska fHzend.

\
\ \ Kontakind kroudek

*Prufing

Podpémy kroutek o \ R ey . o
o

*Dofnf eyt

Riie sioupak Fzent

$ns 7.84 jecinodiing teleskopicky
sloupek freni np mito ddisného
“sioupk fzen! 5 zénadiou.

A - dosavasial piddlovg rbka

8 - nové pis#iovd frabie

Od 2.63 mé pislovh trubks vl 86 5%

zasuruié by, Seym dedma riniiy

sechs ve-naslivs dopoladians dsiny.

L eopited od 7,64 musiime pit nalzanani
Ssheduiioian o vic St K tizen],

dolesi Jodiska 2 Nadneu priding,

/ = Kloubavy hfidel sloupla Hzent

2~ Prydovy méch pro kioubovy niigat
Sttead montadal zradas must
iedet na stfednim viiens pfisné sidny.

D— R 1 112]

/ Prykovy thsnici mieh
AN L
7

bt pn ¢
plevodon Fizen!, stdhmutim a natazenim
ples ool tyd, Tisnicl mioh s nasmi
3 PO onfizent tozchody prekroutit.

g,

Hafzop | Ridicf tyd teve nesstizovmams
\\ op Ad{ ¥ tovs nessfizovatal

\ %

Kontramatice Hdicl tyle

Upeviiovacl $rouby plevedky
Hzonf pokust jo auine virezine
var gmdrem doid.
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Ridicl tyé - demonta? a montaz

U novyeh vozidel je sefiditelnd pouze prava fidicl tyg,
kierd je 1aks doddvana jako nahradn dil, Zasadné pro-
vadime sefizovani rozchodu na praveé tyci,

Pozor: U sewofizeni musime, pied demontd¥i fidicich
i, demantovat pfevodku Fizeni. V opacéném piipadé
bychom poskodii pastorek Fizeni na hiebenu {prace
pro adbomou ditnug).

Demontaz

® Uvolinime Srouby kol, vozidio vyzdvihneme a kola
seimemae.

* VySroubujeme upsviiovacs matici na hlavé Fidic! tyde.

* Hlava fidicl tyde vylladime vhodnym stahovakenm.

® Seimeme pojisiny kroufek a pryZovou manzetu
stahneme zpst.

* Plevodky fizeni nastavime do stedni polohy a na
vyméfiované Fidicl tySi zméfime vzdiienost mexi
Koubem tdici tyée a plevodkou Fizeni. Hodnotu
i zapiSeme. .

& Uvoinime kontramatici fidicf tySe a fidfof tyé odSrou-
bujeme od plevodiy fizeni,

Pozor: Budeme-li vyméiiovat levou Hdicl tyé, zméfime

jeil délku po demontdZ, viz obr. 48-316 a hodnotu si za-
piBams.

Montis

* Nasuneme pryZovou manZetu télesa pfevodky Fizeni.

¢ Sefidime novou Fidicl tyé na délku ¢ = 378 mm.
Toho dosdhneme §roubovanim hlavy fidicl tye, kie-
U polam zajistime.

® V plipadé montdse levé Hidici lySe nastavime vzdale-
nost, kierou jsme si pfi demontd¥ poznamenali.

* Ustavime plevodku Fzeni do sifedni palohy, zn.

£g ozubeny hishen bude pfednivat z obau stran pfe-
vouky steind,

104
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® Vyinivani zméfime od vystupku na télese plevodky
k ¢elu ozubeného higbene. Posuvné mifitko nasadi-
me na vnéjsi hranu.

* Kontramatic! nadroubujeme a2 do konce na ozubeny
hieben.

e ST ) :
Y : 3 b

b

® Ridici tye nasroubuiems lak daleko, a2 dosahnema
mity - b~ = 70,5 rm. Zméfeno od vystuphku na télase
po vystupek na kutovém kloubu. Tato mira plati i pro
vozidia s automatickou plevodovkou.

® Ridici tyd zajistime. Pro jistotu jesté jednou zkontro-
lujeme, zda souhlasl zapsané hodnoty.

® Nasadime hlavu fidici tySe a pevnd dotahname
novou samojistici matici momentern 35 Nm,

® Sefidima rozchod, viz str, 110,

® Prylovou manZetu opdt nasuneme ples -fidicf tyd
a t8leso plevodky & upevnime pojistnym krouzkem.
Quska pojistného krouzku musi-plitom. mifit vzhoru.

¢
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Hfebenové Fizenf - sefizeni

Hiebenové fizeni by neméle mit Zadnou vik atoveelém
rozsahu svého pohybu.

Sefizeni

# Vozidio ponechiame stdt na kolech, volantem pomalu
otadime zleva doprava. Plitom musf Hzen! okamsitd
reagovat, jinak je tfeba ho sefidh.

Pozor: U vozids! se servofizenim miiZeme vili v Flzeni

zkouset jen za chodu motoru, pfitom nesmi byt na vo-

lantu citeing viile. Sefizeni se provad! na demontovaném
Fzeni {prédce pro odbomou ditnuj.

Kola nastavime do piiméha sméru.

® Bamojistic! sefizovac! &rouby na néhonu fizeni
opatmé otalime smérem downitf o cca 20",

8. Provedéme zkuebni jizdu.

'® Pokud se ¥zeni samo nevracf do pitmého sméru;

sefizovaci Srouby uvoinime. Pokud ma Fizen jesté
vili; Sefizovaci $rouby jestd trochu zaSroubujeme

smérem dovnitf,
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Posilovad Fizeni

Posiloval fizen! se sklads 2 lopatkového Serpadia, ole-
jové nadrZe, pfevodovky fizen! a 2 hydraulickych potrubf,
Lopatky olejového terpadia nasévajl hydraulicky olef
(ATF, od vgrobrifhe data 4.89 (G002000) z olejové nadrie
a gerpadio ho dopravuje alsjovym potrubim k télesu
ventilu. Téleso ventilu js instalovano v pfevodoves Hzeni

Posilovag pfevodky Fizeni

Pryfovd mantets
Nasuneme { seimeme ples . 7
spioves i, Mandelu o mosné 7
;réni‘; Epli zabudovding p?avcdwxy'/
i2e1:, ‘ !

7
4

Spojovaci tyd pravd TEandnl

a je mechanicky spojeno s vistenem Hzen!, Podle pohy-
bu velantu fidi vieteno pfisun oleje na odpovidalicl stra-
nu véice, kde je HiaSen olg} profi pistu hiehenové tyle
a tim podporuje pohyb Fizen{. Soudasng tiaéi pist olgj
na druhé stran& pracovatho valce vratnou dradkou
otoného ventilu vratnym vedenim zpdl do olejové
nadrie.

Pravocovke Hasnf
BOG2000 ~ hydrautich? ol - ubphh v systérus; 0.7 - 6,8 §

Qroday venlit

NédeE pro topitovani

hydraudického olsje - pinit ‘Spofovacityl - lavé -

P Znatky Maz. prosefizenl stihevests
Hadica adnl ) \__Nadiee zpitného odvode
ki el o 14l T -hheme momaniam 20 Kot
wvypistime hydraiicky cle ATE Hadioovs spons.

Taenic] keoudek ""\

Lopatkové erpadio/klinovy femen

Pozor: Samdjistici matky | t8eniel krougky vyménime
vidy za nové,

Kitnovy teman: ~ s
Napnuli preskesdime tiskem
‘palos - prohinutf moing © 10 e

20 Nm ... B

Bemenice kiinovs :
Fozor: Rsmunice klinovehs
o Kikowéhs hiideie s lopat
Zerpadis raus fiooval. /
Vymezovac! viokis
Je insialovana pouze G vozl i

HacicovaSRORE L. Tinkavi fiadice
tahnout imameatars 20 Nm

Pogzor Po¥inajy sjrcbnim datem 6780 je
Pt gkl i

Kzen!' {frmy THW) také. instalovdne

evadovia fzen) od fitmy 25 Rhradn!
. hové mandely spojovs tybe. )
oevrvime vedjening michat, )

i RS

a
s vardiovimt motory.
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Udrzba Fizeni

‘Prazkouseni pryZovych manet na spojovacich ty&f

& Zvadneme kapotu motory a shora prohiédneme
manZety.

® Zjigfujems, zda manely nejsou Zamasitdny (lasknou-
ol se olgjové nedistoly na manZetach a v jejich okoli).

¢ Plezkouime pevné ulofeni &roubovjch a svorko-
vych.spon.

® Prohisdnems dikiadnd stev pryde manget, zda nenf
narusena trhlinami, poréznosti apod.

& Spodni stranu manZet diikladné zkentrolujeme pomo-
ci svitiiny, je moZné pousit i zreadie nebo zvednout
piedek auta,

& Podkozens manZety vyménime,

Pfezkouseni prachovek kioubl spojo-
vacich tyé&i

® Zvedneme pledek vozidla, viz sir. 194,

® Prachovky osvBlfime a prohlédneme, zda nejsot
poSkozeny. Ziroved zfistime, zda nejsou na nich
nebo v jejich okoli mastni skvmy.

& Pronikl-li prach poskozenou prachovikou do proston
- Koubuy, musime Kloub vymanit,
 # Prezkousime upevnéni 8roubdi na spojovacich tydi,

Prezkous$eni a sefizeni viile v fzeni

& Voridio nechédme stét na kolech.

& Voianter otdgime pomaly vievo i vprave. Bizenf mus{
. ‘okam2ité reagoval.

* Pfipadnd sefidime viili fizend, viz str. 105.

Prezkouseni vile kloubii spojovacich
tydi

* Kola nasmérijeme do pfiméhe smaru, cteviems ka-
5 poty motony.

# Pomocnika nechdme, aby kedtkymi a rychiymi pohyby
otadel fizenim v rozsahu stfedni polohy.

-KdyZ se pohyb spojovaci tyfe soudasné nepfendsdina
fidic pdku - je kioub spojovac tyée vylluCen,

Odvzdusnéni posilovade Fizeni

Posilovag fizeni musime odvzdunit vidy, kdyz isme

hydraulicky systém nékde uvolnili nebo chceme zaifzens

znovu napinit olejem.

Pozor: VypuStény hydraulicky olej nesmime ZNOVU $OU-

Zivat. Doplnime vidy olej novy. Pougivame hydraulicky

olej V.A.G GO02000. :

* Vyrovndvaci nddriki napinime hydraulickym olejam
do znadky “Max”,

® P zvednutém vozidie s motorem v. Klidu nékolikrat
otodime volantern nadoraz jedné i druhé strany,
To proto, aby pfipadny vzduch by! vyiaden 2 vélce.

® Hydraulicky oigj ddp:ém‘me do znatky "Max" a maotor
nastarfujeme,

Paozor: Vypustany hydraulicky olg] nesmime zrovu pou-

Zivat. .

& Pii doplfiovdni sledujeme hiadinu. oleje. Doplieme
tak dlouho, dokud clej neplestane klesat, hladina se
neustali na znadce "Max* a nebudoul pfi ctddeni
volantem z vyrovndvars nddriky vychézet vzduchové
bubding.

Pozor: Hydraulicky systém posilovale #zeni se P

spudténém motoru po Zase sam odvzdudnl,
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Systém posilovade Fizeni - prezkouse-
ni tésnosti

{pfi spusidném motory}

Pozor: Ph zjigténém Gbylku hydraulického oleje je nutné
plezkouset t8anost systdmu posilovade Fizeni,
* Volantern otodime do obou stran a¥ nadoraz g kraice
he podriime. Tim je vylvelen nejvyssiak v sysismu,
& V t8lo pozici provedams nasledujici optické zkousky
tykajici se tésnosti na mistech;
1. Ototného ventiiy.

2. Ut8snéni hisbenovs tyée nebo u tésniciho krouzku
na levém konei {v tom pifpadé odpojime Spony na
pryZove manzeld a manfetu posunems do stfedu).

3. U lopatkovéhe Semadia.

4. Na pHipoiich vedeni,

Doplfiovani hydraulického oleje

Stavy hydraulicksho oleje posilovade fizeni budems
kontrolovat vidy po ujeti 15 000 kra.

Nédrzka hydraulického oleje pro posioval fizeni je
urnisténa v motorovém prostoru vedle balerie.

* Stav hydratdickéha dleje zjigtujeme pA spusdténém
moloru,

Pozor: Jakmile zadne hydraulicky olej ubyvat, hleddme

& spojich posilovate netdshosti,

¢ Dopifiujeme pouze hydraulicky ole] V.AG.
& GO0200. Pourivame pouze novy olej, protozs
I mensi mnogstyi nedistoty v oleji mage phivodit
t&Zkosti v fizeni. Poudend Potinaje wrobnim datem
4.88 miZeme smichdvat olej ATF (Automatik Trans-
mission Fluid) s olejem stdvajicim. Pi nové napini
pouZiieme jsn olej GOO200D,
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Kiinovy femen lopatkového Cerpadia
jeho vyména/napnuti

Lopatkove &erpadio je upevnéno vpledu na motory,

Demontaz

P

® Povolime matky -1 - g - 2.,

® Povolime matky - 3 -g» 4.»,

® Sroub pro napindnf-5- vySroubujeme, kitnovy femen
sejmeme, ’ .

® Nasadime novy kiinovy femen,

Pozor; Budemadi kiinovy femen pouze napinat, povolf-

me tyté2 matky jako pif jeho demontai,

® Klinovy femen napnems die potfeby napinacim rou-
bem-§ .,

® Kihovy femen je spravné napruty, kdyZ he v jeho
stiedu mtZeme palcem probnout o cea 10 mm.

* Po sprévném napruti Klinového. farrens opét Srouby
1 aZ 4 utdhneme, :




Proméfovani geometrie vozidla

Oplimdlnich jfzdnich viastnosti a nejmenstho opotfebent
preumatik se dosdhng jen ph spravném sefizeni kal. Pi
nepravideiném opotfebeni preumatik - ne vinou $patné-
ho stavu vozovek, pfl 8painé stabilitd vozidia v pfimém
sméru jizdy, nebo | ph Spatnych viastnostech Fizen|
v zatéloe, vyhiedefie odbomou dilnu a nechte geometrii
vozidia opticky proméfit,

KdyZ neni mozng Uplné proméfeni provést, proméf
Se alespos odkion a soubsh prednich kol.

Také zkoudka odilonu a soubdhu je mimo odbomou
dilnu sotva mogna. Prota se omezime jen na popis tichio

méfeni, aie nejprve je nutnd vysvatit nésledujici zakladni
pojoy.

Shihavost

Zpravidla se piednikola ve sméru jizdy lehce sbihai, tzn.
ée nejsou v ravniob&Znych rovingch, To eliminuje viivy
jake paddnf kol do probiubni vozovky, vivem valivého

“cdpory majf kola snahu. se vychylit-smérem van, déle jo
to vile v loziskach kol, v zdvésech kol, v kloubech
spojovacich1ydl af. To vée md za nasiedek, Ze se stopy

. kol piiblizuji rovnob&Znym rovindm,

- ‘Pro sbihavost je charakleristické, Ze pii méfeni ve vyt
stfedu kola, jsou kola vpfedu bliz k sohé nef vzadu,

- U vozidia GOLFUETTA je sbihavost seffzena na
© neutrdl®, '

Qdikion a pFiklon kola

Cdkion zmenduje viiy narazl od vozoviy na Hzeni a pif
Jizde v zatdkach zagtujs co nejmensi thenf.
‘Cdkion kola je hel, ktary-avird rovina kola ve smérg jlzdy
od svislé-roviny. Predni kola slofi tedy Sikmo, tzn. 2e jsou
¥ bod® styku's vozovkoy bifZe k sobé nez nahofe,
fikion je dhel, kiery svird vikyvnd 083 rejdavého dspu
Svislou rovinou v dotykovém bodd kol it pohledu po
élce vozidia,
hlem odkionu & dhlem pfiklonu rejdového Eepu se
estdvaji dotykové body kola s vozovkou bliz k vykyvné
89 vejdového Eepu. Tim je dosaseno malého tzv, vali-
ho poloméru tzeni. Cim meni je valivy polomsr, tim
ladateindisi je fzeni. Taks pienos narazd od vozovky
idicl dstroji se projevi slabsji.
~vozidla VW GOLFUETTA je valivy polomér negativni.
m jg desadene vysoké stability. vozidla v pHipads, Za se
iskytuje nerovnomémé brzdéni na pfednich kolech,

Zakion rejdového Eepu.
Zéklor - B - znateing oviviiufe rovriob&Znost pladnich
kol. PR malém zaklonu ‘se vazidlo na #patné vozovce
nebo pfi boénim vatru vychyluje ze sméru jizdy, Kromé
toho se ph projelf zatadky nedostatetng vraei do piimgé-
ho sméru, Zéklon je dén konstrukel a nedd se nastavo-
val. Musi byt ale kontrolovén po opravé piedku vozidla
nebo uloZen pledni ndpravy {price -pro odbomou ditnu)

Sefizeni

Proméfeni geometrie se provédi optickym pRsticiem,
Kklery pracuje nezdvisie na vozidie. V pfipads, e nema-
me oplicky pHstroj k dispezici, miizeme odilon zmédfit
“ghiovym méfidlem® VW 261 thel:adkiony plezkouinat
machanickym méfidlem odiiony, Pro kakdé méfenimus!

byt spindny nésledujic/ podminky:

® Tiak v pneumalikdch must odpovidat p?adapsanym N

hodnotém, .
* Pfesnd vodorovnd rovina méteni.
Nezatizens vozidio {rezerva a ping nddrg).
Zadna nedovolend vile v ustrojf Fizend,
Z4dn4 nedovolena ville v zavéssch kal,
Vozidio ngkolikrét spravné proprugit.
Réfky diskd kol bez zavad
Stejnomémy a bezvadny profil prieumatik.

LR BE BN BF B
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Méfeni a sefizeni odkionu

K méfeni odklonu je nutné pousit optickou méticf stolici.
Odkion se sefizuje na kazdém kole zvidst,

Sefizeni

Odkion se sefizuje posunutim tumice pérovani viidi 18-

lesu loZiska kola. Odidon musime sefizovat jen ve vy-

fimeénych pFipadech, proto se také na Humidich

nevyskyluje $adng odpovidaiicl excentrické Srouby a po-

déiné otvory.

Pozor: Odklon se nesmi sefizovat na podéinych otvo-

rech Hzeni ndpravy, kde je upsvndng Hzeni napravy.

Mehlo by dojit k poskozeni kioubovych hfideln.

¢ Odehyluje-ii se zméfend hodnota odkdony od poZado-
vané hodnoty, prohiédneme nejprve véachny dily po-
jezdového dstroji, zda nejsou podkozené a popf.
e vyménime,

® P ssfizovani odilonu vy8roubujeme upsviiovael
Srouby Humide na télese loZigka kola a nahradime ie
tenéimi Srouby, Nejprve vyménime homi $rouby
& znova zinélime odkicn. Vyménou za tenké Srouby
ET - £.80333.07 je moZno korigovat odkion o 1.

* Dotdhnems nové. samajisticl upsviiovaci matice pro
Humide, momentem 80 Nm,

Méfeni sbihavosti na pFedni néprave.

® Vozidio umistime na rovnou plochuy.

& Vozidio silou ruky ridkolikrét propruiime, aby si zdvé-
sy piadni osy spravng sedly, -

# Posunere vozidio dopledu o polovinu otadky kola.

¢ Nasadime vpledu na vnitini zéhyb réfku méfidio
rozchodu a méFime. Namdfenou hodnatu s pozna-
mename a mébdio sejmeme. ;

& Opéiposuneme vozidio o polovinuotdsky kala a jests
jednou zméfime rozechod vpiedy. Hodnotu zapiSeme.

® Z naméfenych hodnot vypoteme stiedni hodnoty,
kiesa je také skutefnou hodnotou rozchady vpfedu.

* Steind postupuiems ph méfent rozchady na vnitinim
zéhybu rdfky vzadu za nabravou,
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* Sbihavost zZjistime vypodtem, kdy od hodrioty - X -,
klerou jsme zméfili pfed ndpravouy, odetteme hodnotu
- Y - zméfenou za népravou. Je-fi vysledek zépomy,
jedna se o rozbihavost. Vozidio GOLE/JETTA je se
fizeno na 0° {ma.nulovay, neutrding :shihavost).

® O sbihavost ss jedng tehdy, kdyZ je piedni Gést
jizdnich kol bli¥e k sob nez zadni. PH opatné poloze
kel e jodnd ¢ rozbihavost. .

Sefizeni shihavosti

* Sbihavost sefizujeme na pravé sefizovateiné ¥idicl
ty&i, phitom musime pevné driet pryZovau minaZetu,
Pozor: Pryzovd manZeta se nesmi pretodit; proto
pied sefizovénim seimeme upinaci krouzek z.ach-
ranného obalu prevodky fizeni. Poté ochranny. obal
-ustavime.plimo & znovu namontujeme upinact kroy-
Zek. Ouska yphactho krouky ukaziji nahom.. )

* Uvolnime kontramafici na fidic! tyd, viz:kap. "Rizenf",

® Vyskytuji-li se ¢ sefizovaci Hdici tyde, sefizujeme
sbihavost jen na praveé tydi,

® Sefizujeme-li shihavost na optické méficl stolicl,

nejprve se plesvédtime, jestli pff pfimém nastaven(
kol, je poloha volantu uprostied {pficka ‘volantu je
vodorovn8), Popf. volant pfesadime. . .

® JestliZe -sefizuieme shihavost za pousiti mecha-
‘hickych méfidel, provedeme nastedna zkuSebni Jizdu,
Nent-i volant pf piimé jizc8 ve stfedni poloze, pig-

sadime ho v odpovidajicim smén.

& Utdhneme kontramatice Fidicich ty&i.- Kontramatics

hlavy fidici tySe momentem 50 Nm.a kontramatici
Fidici tyte momentsm 40 Nm. PryZovou manietu-na-
suneme opdt ples #dicl ly¢ a Wleso fizeni a k pii-
pevnime ji ndmu uplnacim kroukem,
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Sefizovaci hodnoty sbihavosti a odkionu

Nastedujici hodnioty plati pro viechny modely a vatahuji se k nezatizenému vozu.

Pfedni naprava GOLF, JETTA vie GOLF, JETTA GOLF, JETTA
kromé GT, GT1, GLI GT, GTI, 6L M 103"

Uhmy rozchod {nestlageny)?y 010’

Odklon {v piimém postaveniy®) 30"+ 20° 5 e Y 25" 20

Nejvgse pifpustny rozdfl mezi cb&ma stranami max. 30° max. 30’ max. 30’

Rozdilovy tihel rozchody u 20 vychyleni

{vyrejdovani) kola vievo a vpravo ~R0" 230 »
Zaklon {neni sefiditeiny) +1°30" £ 30’ +1738' 2 30 +1°25" £ 30
NejvySe pipustny rozdil mezi obéma stranami max. 1° max. 1 max, 1

'} M 103 = vozidia s terénnim podvozkem
2 40 Ghiovych minut exipovidaji u 134 paicového rafku sbihavosti 1,0 mm

% Korekei odidonu mizeme provést na spojeni téleso lodiska kollumid. Postaveni ndpravovy Koubirejdovy dep
neménime. )

% GLF GTI 16 VAETTA 18 V: -40' 20",

- Zadni naprava (nesefizovateing) GS;F; éﬁ?’\ Gg;; éxs‘:’gm
’ 3~ L. ' = ks ¢ VA
1GLW5681861 1GLW5EE8162 QOLFSYHORE
1GLB0S0144 1GLB080145
Odiden ~1°40" & 20° -1780" = 107 ~1*25 £ 30
NeivySe pifpustny razdi mezi obdma stranami max. 30° v max. 20° _ max. 30"
“§ Ohimnd sbihavost {u pledspsaného odikionu kol - +25" 1 18’ +200+ 10 +17 %200
NejvySe pifpusing odchylka od sméni bshu max. 25' max. 10 max. 20

- Upozornéni: Proméfeni geometrie provedeme zpravidia a2 po ujeti 1 000 - 2 000 km, kdy? se Sroubové pruZiny usadi.

Yodetni 2§iSténi sméry béhu

-~ hodnot rozchodu se stejnym znaménkem (+/+ nebo -/-) odedteme mendi hodnotu od V38 a vydslime dvéma.
. Prikiad: . .

" Rozohod levého zadniho kola Razchod pravého zadniho kola
#1E 15 -5 =10 +5
107:2 =¥

. odehyika od sméru héhu =5

2. Hodnoty s nestejnymi znaménky (+/) sedteme a délime dvéma.
PHklad:

Rozchod levého zadniho kola Rozchod pravého zadniho kola
# 15 ) 158+ 5 =20 -5

; 2002 =10

adchylka od sméru béhu =10

lysledek je soudasné skutetnou odchylkou sménu béhu kol od podéiné usy vozidia.
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Brzdy

Hydraulicky brzdovy systém se skiada z hlavniho brzdo-
veého véice, z kotoudovych brzd pro pledni a zadni kola
plip. 2 bubnovyeh brzd pro zadni kola. Brzdovy systém
je dvouokruhovy a pisabi diagondiné. Jeden brzdovy
okruh pisohi na pfadni pravé a zadni levé kolo, druhy
okruh plisobi na pfedni levé a zadn( praveé kolo. V pfipa-
48 poruchy jednoho okruhu brzdi vidy jedno pfedni
a jedno profilahlé. zadn! kolo.

Brzdové destidky kotoudové brzdy .a brzdové Jelisti
bubnové brzdy se sutomaticky sefizul. Je Weba pouze
v pledepsaném intervalu kontrolovat loustky brzdového
obloZendi.

Steind jako u rudntho sefizeni brzdowch defisti, nastane
U bubnovych brzd automaticks dosefizens plsobenim
xmény délky rozpdrky. PA ruénim sefizeni poctodime
pastorkem, u automatického systému dojde k spravnému
ustaveni pfedni Selisti, razp@rky a Kinu plsobenim tazné
pruZiny, které prodious! rozparku.

Uspofddéni rozpdmé tyde zajistl, Ze po jednom se-
Siapnuti brzdového peddly se dosshne nejvyhodngjsi
vzduchové mezery mezi brzdovymi Selistmi a brzdovym
bubnem,

JestliZe se viivam opotfebent brzdového obloZeni zvatsi
oplimaini vile a také | pohyb Belist, upravi kiin, ktery je
taien prulinou smérem dold, délku rozpémsé tyde
{pradioui! i}, a tak brzdové delisti -automaticky dosefidi
do optimaini polohy.

Technicka data kotougovych brzd

Brzdovou kapalinu pro cely systém dostavi Havnibrzdo-
vy vélec ze zasobni nadrzky, kierd se naldzd vpedy
v motorovém prostons. Tlak kapaliny v obou brzdovych
okiuzich je vyvozen v hiavnim brzdovém vélel po se-
Siapnut! brzdového pedéiu.
Ruén{ brzda plscbi prestrednicivim tasného lanka na
brzdové Eelisti zadnich kol.
Préce na brzddch vyzaduje peéiivou Sistotu a pfesné
pracovni postupy. V piipads nedostateénych zkuge-
- nosti pfenechte prdci na brzdéch radéji .odborné
opravnsé, '
Pii &istén{ brzd musime odstranit brzdovy prach. Tento
prach je zdravi Skodlivy. Proto pii &idténi brzd, zejména
pii vyfukovénf prachu ddvame pozor, abychom brzdovy
prach nevdechii.

Upozornéni: Pii {izdd po velmi makré vozovee za dedts

obcas plibrzdime, abychom odstranili rlizné zbytky ane-

distoty, které ulpi na brzdovém kotoudi.

Plestode viivem odstiedivych sil odstiikuje voda z brzdo-
vého kotoude, zUstavé na kotoudi tenky film -obsahuilct
silikony, obroudenou gumy, tuk a riizné necisioty, kieré
sniZuj B€innost brzd.

Tiouéfke; brzdového obloZeni | Tioustka brzdového kotoude

Modet 1 Brzdovy tfmen ; . ‘¥
Mezni opotiebeni 5 p " -

Nl véeiné hibetni destitky Novy | Mezni opotfebent
40kW '
40 kW Diasel VW | 12 mm 8 mm 10 mm 8mm
Runi fazeni .
40 kW Diesel e
Automatik YW i 14 mm 7 mm 12mmi 10 mm
&1, 55, 66 kW
82 kW pledni VWil 10 mm 7 mm 20mm | C18.mm
82 kW zadni - 12 mm 7mm 10 mm 8 mm

" Dosahne-li se hranice mezniho opotfebeni, musi se odpovidajici dil vymanit.

112



Piedni brzda
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Pfedni kotou&ova brzda - demontss
a montaz

Demontas

* Uvolnime pledni kola, vozidio vpfedu vyzdvihnems,
sejmems kola.

Pozor: Budemedi zpéind montovat brzdova obloZend,
musime je pfed demontai oznalif. Zaména vnittho
a vngjitho obiozeni nebo levého ha pravé kolo je nepfi-
pusind. Tato zéména by byla phi&inou nerovnomémaho
brzdéni. Doporuduje se pousivat jen Origindl - VW/AUD}
- brzdovd obloZen!. Zasadng vyméfivjeme viechna
brzdova oblozeni kotoudové brzdy & to | tenkrdt, kdyi
je opotfebovans jen jedno obloZeni

* VySroubuieme upsviiovaci $rouby - viz Sipky - tfmenuy
kotouovd brzdy. K tomu potfebujeme vnitini Sesti-
hranny kii¢ OK 7; GTI - 16 V: OK 6. Pozor: U jsdnot-
fivyeh modelil se mohou vyskytovat $rouby s riznymi
hiavami. Doporudujeme pred koup( sady kidh zméfit
patebns velikesti kiiéa {SW) navozidle. §r,ouby isou
samojistici & proto musime vyvodit relativnd vatsi
moment plt jejfich uvalfiovdnt, RovndZ musime dat
pozor na rozdilnou délku Sroubd pii jeiich montaz,
abychom js namentovall na spravné misto.

& Odpgjime drzsk brzdové hadice od télesa lodiska
kota,

¢ Timen vylotime smérem dold od brzdového dridky
- viz Sipka ~ & sgjmema,

® Timen zavsime dritem na kastru. Pozor Brzdid
nesmime nechat. voing viset doil, brzdova hadice
nasmi byt namahéna taham ani pfekroucenim,

® Brzdové obloZeni vyjmeme ven bodnim smirem z ve-
denf brzdového drigku.

# Sejmeme péro dridku brzdavého oblodent,

Montdz

Pozor: PH vyimutém brzdovém ohloZeni nesmime
sedlapovat pedal brzdy, jinak vytiadime. pistky z téle-
sa brzdy. ’

¢ Ogistime vodic plochy resp. sedio oblofeni v Sachid
télesa. K tomu poufijeme vhodny mékky kavovy
kanag nebo hadr namodeny v ihu, V 2adném pripads
nepouZijeme gistici prostiedek obsahujic! minerdini
olej a néfadi s ostrymi hroty.

® Pied montd3{ abloZeni zjistime prsty, zda na povichu
brzdového kotouce nejsou ryhy. Ryhovany katoud
nechéme plesoustruZlt {prace pro odbomou ditru),
pokud je tlouStka kotoude v piipustnych mezich.

& Zrogfime tlousifku brzdovéhe kotoude, viz str. 116,

& PfazkouSime, zda prachovka a enicl krougek pistky
nejsol roztfepeny, Poskozenou prachovku fhned vy-
ménime, nebot vnikajicl nedistoty rychie 2pisobi ne-
tésnost tfmenu. Takovy tmen se mus! rozebrat
{préce pro odbomou opravau).

® Pistky opatmié zasuneme zpét tlakem tyCky z tvrdsho
dfeva, Ddvame pozor, abychom neposkedili povrch
pistku nebo tsnict kroutek a prachovky, K ulehdent
vioZime vnitini obloeni a nasadime tfmen, K nasa-
zeni vngj$ho obloZen! poufijeme montéini paku
a timen tadime ven, stiidavé pUsobime pékou shora
a zdola. Brzdovy pistek ss- v tfmenu zatiaéi zpét.
Montazni péku podpirame v dosahu brzdovéha tme-
nu na brzdovém ketoudi. Pozor: Abychom nepodko-
dili kotout, podioZfme péaku disvénou podioikou,
Pozor: P zpéiném zasunuti pistkls se vytladuje brzdavs
kapalina z brzdovych valcti do vyrovnavaci nddrie. Stay
kapaliny v nadrice pazorujeme, popf. plebyteénou kapa-
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finu vysajeme nasoskou. Pro nasétoy kapalinu pouZije~
me otevienou, napf. plastikovou, nadobkuy, kterou bu-
deme pouZivat. jenom pro brzdovou kapalimu. Nikdy
nepouzfvame lahev od pitné vody apod.

Bradova kapalina je jedovatd a nesmi se v 2adném
pHpadé ph nasdvani dostat do ast.

Také pfi viyméné brzdové kapaliny se nesmi prekroéit
znatka MAX, v nadrice kapaliny. Kdy? se totiZ kapa-
lina ohieje, zvBtsuje svilj objem. Vytékajici brzdova
kapatina stéka na hiavni brzdovy vilee, naruduje lak
a zpisobuje korozi.

Pozor: PH vysokém apotfebeni brzdovéns shlogeni
plezkougime vainy pohyh pistkll. Za tim GBelem vsadime
do tfmenu dievény Spalik 2 nechdme pomocnika pomalu
seSlapovat brzdovy peddl. Brzdové pistky musime
ziehka vyladovat a zatladovat Ke zkouSeni musi byt
namentovdn jiny timen. Davéme pozor, abychom ne-
vylladili pistek dping ven. PH obtiEném pohybuy pistiu
nechdme timen vymanit {prace pro opravnu).

46-489

¢ Plidrzng péro brzdoviho obiodeni zasadns yyméfiy-
jeme, Zpravidia je doddvéno spoledné-s novym oblo-
Zenim. PHdriné péro hasadime {ak, Ze jeho kratsi
strana miif dovnit?,

¢ Do brzdového drzdku vsadime dolni piidriné péro
abloZeni. Homi péro nasadime a vnitini brzdové oblo-
Zenf vsadime stranou pfes piidrzné péro do brzdové-
ho noside. Vnitinf brzdové oblofeni mé mensi e
plochu oblofeni,

* Vsadime vn&jE( bradové oblozeni do brzdového dr2g-
ks,

& Timen nasadime nahofe na brzdovy drdk a vyldoni-
me ho doli. Pozor: Timen natiadime na brzdovy
drzak jen tak daleike, abychom mohii veadit upeviio-
vacl Srouby. Kdybychom ho zatladili dale, mohli by-

* chom zdeformoval piidring péro oblofeni. To by
s& projevilo rachocenim pii brzdént.

® Upevriovaci Srouby se zaji$fovacim prvkem naSrou-
bujeme a utéhnems momentem 25 Nm. Delsf Srouby
zpravidia pflidou nahoru.

& Vnitin Sestihranng hlavy Sroub: naplnime viceidelo-
vym vodovzdorngm twkem. Tim snizime moZnost
zkorodovani hiav Sroubll, kieré by pfi uvoliiovén{
mohly 2psobit jsjich poskozent,

& Plipojime dr2ak brzdové hadice k t8lasu loZiska kola.

* Nasroubujeme kolo. Vozidio spustime a &rouby kol
dotahneme kiiZem miomentem 110 Nm. '

Pozor: Brzdovy pedsl na misté nékolikrat selapneme

aZ ucitime citelny odpor. Tim se brzdavé oblozent

centruje a zajist se jeho spravné dosednutf,

® Zkontrolujeme stav bradové kapaling v zdsobni
nédrice, popt. ji dopinfme na znadiu MAX,

& Nové brzdové destitky opatmé zebrdujeme tak,
Ze vozidio vicekrdt zbrzdime z rychiosti 80 kmv/h
na 40 kmh malym Yakem na brzdovy peddl. Mezi
brzdénim nechame brzdy vychiadnout.

Pozor: AZ do- ujstf 200 km musima brzdit opatens. Ne-

miZzeme ofekévat thned piny brzdicl Géinek.
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Brzdovy kotoud - demontdZ a montaz

Demontaz

® Uvaoinime Srouby kol.

¢ Vyzdvihneme piedek vozidia, viz str. 194.

¢ Seimems kola.

® Timen demontujeme a pomocl dedhs ho zavdsime na
kostru, viz sif. 114,

Pozor: Brzdové hadidky nesmime pavolovat ani odpojo-

vat, jinak musime odvzdusnit cely brzdavy systém.

® KfiZové - upeviiovaci $rouby vySroubujeme a sejme-
me brzdovy kotoug,

Pozor: Brzdovy kotoud nesmime sundévat z naboje kola

ndsilim {Udety kiadiva). Misto toho pouZijeme vhodny

adrezovad, tak se vyhneme moZnému poskozeni brzdo-

vého kotouBe. V pripads, fe demontdz maZems provést

pouze siinymi ddery kladiva, pro jistotu ihned vyménime

brzdovy katoud a Jodisko kola. Vyménu predniho loiska

kola bychom méli svéfit odbomé ditng, kde majf odpovi-

dajici ndstroje. | v piipads, ze brzdovy kotoud demontu-

jeme vhodnym stahovédkem, kotoud zpravidia vymsnime.

Montaz

Abychom doséhli rovnom&mého brzddni na obou stra-

ndch, musimé zarugit stejhou kvalitu povrchu {drsnost)

obou ketoudl. Proto vyménime zésadné oba kotoude

nebo je nechéme plesoustruit. Odbomé diina taks zjisti,

xda kotoude nemajf na povrehu hlub&r stopy po nédrazech

nez 0,06 mm. .

& Ocistima. v8echny tunkéni plochy hadrem namode-
nym v fihu,

¢ Nasadime brzdové kotoude a upevnime jo kiizovymi
Srouby k néboji kola.

® Nasadime brzdis a upevitovaci Srouby dotdhneme
momentem 40 Nem. )

# Namontujerme kola, vozidio spustime a dotdhnema
&rouby kol momentem 110 Nrr.

Brzdovy kotoud - méfeni tloustky

® Dsmontujeme kola.

116

& Zméfime tiousfku brzdového kotouds. Qdboms dilna
pouZiva k tomuto mafen! speciéini posuvné méiitko,
nebof viivem opotfebeni se tvaH na okraji koloude
vystupujiel hrana. Méfeni miiZeme rovnd2 provést
nomdini posuvkou, kdyZ kazdou &efist podieZime
napf. minci, Qd naméfeng hodnoty potom odetteme
tioustku minel.

® Miry brzdovych kotoull jsou na str. 112.

* Je-li dosaZena hranice opotiebeni, musime brzdové
katoude vyménit. V kaZdém phipadé oba kotouds
na jedné napravs.

Odstranéni piskéni kotouCovych brzd

¢ Demontujeme brzdové cblozeni.

# ObloZeni a tfmen. vyfoukéme stladenym vzduchem
nebo olistime hadrem namodenym v lihu,

Pozor: Nevdechujeme prach z brzd. _

Nasladujic{ mista potfeme vysckoteplotni pastou:

& Viechna piistupnd mista hibetni 8asti bredového
oblozeni, : '

Celni stranu pistii.

Funktni plochy rémt timenu.

Kluzné vedeni réamu.

Diry pro upeviiovac( koliky.

Podpérna péra na dotykovyeh plochéch s upeviiova-

cimi koliky. : '

Pozor: Vysckoteplotni pasta nesmi pfijit na tfect plochy

brzdovych kotoutl nebo brzdového oblozeni. PHipadné

zbytky pasty setferme hadrem, popf. vygistime fihem.

® Namontujeme brzdové oblozeni.
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' Zadni kolo - bubnovi brzda




Brzdovy buben - demonta? a montaz

Demontai

© Uvoinime Srouby kol

® Yyzdvitneme zadni &dst vozidla, viz str. 194,
* Ssimeme zadni kola.

¢ Vyimeme kompleini buben s nédbojem. Mame-li
k dispozici stahovak, stéhneme jim brzdowy buben
2 psového depu.

& Vyjmeme ven t8snicl kroufek - A ~ a vnitin{ loZisko
kola - B -, pokud jsme jej nestahii spoletné s brzdo-
vym bubnem.

® Vngisl krouZky loZiska kola - C/E - miiZeme, je-li to
nutné vyrazit ven pomecf roddénéha trny, viz str. 100,

Montaz

* U brzdového bubnu zkonirolujsme jeho opotfebend,
rozmérovou stalost, poskozent, zavity pro Srouby kot

FI828 ki

Ochranné vitke - L - odstranime gumovou palitkou
nebo vypatime Sroubovakem. Odpéden vitka mize-
ine pravést riangmi nastroji. Phitom dévame pozor,
apychom viCko nepogkodili, Poskozenym vitkem
(kieré je napinéno fukem) miZe vniknout voda do
loZiska koia a miZeme hov kratkém &ase zniit, Proto
take vyboulené nebo 2deformované vicke vidy vyma-
nime.

ZaviaZku - K - vytdhnems ven, sejmeme korunovou
pojistku - J -, vyBroubujeme matlici ~ H - a spolaénd
s podioZkou - G - je sejmeme. Yyimeme vndj$i kute-
likovs loZisko - F -,

Pozor: Aby nam ioZisko nevypadio na zem, podiofime
pod ndj Cisty hadr. Je-fi loZisko udpindné, vypereme ho
v benzinu a naplinime tukem pro valiva lodiska,

®

Zadni brzdu ustavime zp8t, viz'str. 118,
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a kvalitu funkénich - brzdicich ploch. Naboj napinime
loZiskovym tukem,

Vnitinf lodisko kola napinéné tukem vsadime -do

_brzdového bubnu. Tésnicl krouzky narazime Gdery

kifzem gumovou palitkou. Pledtim lehce polfeme
tukerm tésnici okraje krouZku,

Nasadime brzdovy buben.

Napinime tukem vnéj3{ loZisko kbla a nasuneme ho
na osovy Sep. Nadroubujeme matici - H - s podioZkau
~G-,

Sefidime vii tofiska kola, viz str. 100.

Nastavime korunovou pojistiku ~ J - tak, abychom
mohli zasunout zdviadky - K -,

Nasadime novou zéviadku ‘a zajistime i vwhnutim
koncti.

Vitko s tukem narazime vhodnou trubkou, Vnitinf
priumér trubky musi dossdat na okraj vicka, Pozor;
Vyboulené nebo:zdeformované vitko fhned vyméni-
me.

Namoniujeme zadni kola, spustime vozidie, dotéhne-
me Srouby kol mamentem 110 Nm.




Brzdové &elisti - demontaz a montadz

DemontaZ

¢ Uvoinime Srouby Kal, vozidio vyzdvxhneme vzady.
® Sejimeme kola.

Zadni brzdu ustavims do zpétné polohy. Za tim Gée-
lem prostréime otvorsm pro Srouby kol v brzdovem
bubny Sroubovék & um piittatime tainy klin vzhiru
ai na doraz.,
Demonlujeme brzdovy buben, viz str. 118.
PruZinovy tal{f tladnych per 2atiadime. Klestémi
{kombinadkami} 2pét a pootodime jim.o 807, Sou-
Sasnd zezadu $titu brzdy ladime kolik pruZinového
talffe smérem dopfedu.
Brzdavé Selisti vypadime rukou z doiniho pcdepfem
a vyvésims doin! stahovaci pruginu.

Lanko. rulnf-brzdy vyvBsime z brzdové paky.

e @

*

. yyvs-sxm@ taznou p{uzmu kiinu a homi stahovaci pru-
Zinu,

& \yimeme brzdové Selist,

* Napneme bradovou Gelist s rozpémou listou v Srou-
bové tydi @ vyvasime zékiadni pruinu.

Montas

Zasadné pouivame jen brzdove Selisti stejné kvality,
Brzdové bubny a brzdovy 8tit vyfoukime stlaenym
vzduchem. Pi vyjmutych brzdovych delistech ne-
seSlapujeme brzdovy pedsl, jinak vytaiime brzdové
pistky z vélch. Je-li brzdovy valec kola vihky, necha-
me jej opravit. Zavity na tiané ty&i protodime a lehce
poffeme tukem ¢ MoSz Ryhami podkozeny povrch
brzdovych bubnl nechdme plesoustruiit,

& Zavésime zakladni prudinu a brzdovou delist usadime
do rpzpémé listy.

& Usadime Kin, Kiin je uloZen mezi brzdovou Selisti
2 Stitem brzdy.

Pozor: Nos Kinu mus! sméfovat k $tftu bredy,
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Brzdové obloZeni - vyména

Demonté?

& Demontujeme brzdové Selisti.

s Brzdové oblofeni odvrtdme vrtdkem odpovidajictho
priiméru.

¢ QOdvitané nyly vyrazime z brzdevijch &elisti vhodnym
pribojniken.

Montaz

» Brzdové oblozeni je doddvanc ve dvou tloudlkach:
normdlni velikost (5,0 .mim) & zvétdend valikost,
Tlust§i brzdové obloZeni (o 0;5 mm) poukiieme
u brzdového-bubnu, kiery jsme nechali presoustrufit.
Zéasadné vyménu;eme véechna brzdova oblazem na
‘jedné ndpravé.

® Brzdové Gelisti na funkénich plochach peéhvé oé:sti-
me. Mezi brzdové 6enstr & obioiem nenanésime
Z24dné lepidie. ’

#* Brzdovou Selist s brzdovou pakou nasadime do roz-
pémé iisty.

* Rozpérnou §iStou prostréime vrohni stahovac pruZinu
a zasadime ji do obou {efisti.

# Lanke rudni brzdy zavésime na brzdovou paku.

e Nasadime brzdové delisti na pistky brzdového kola
véice.

¢ Doini stahovaci pruzinu nasadime do obou brzdovych
Gelisti, které nasadime na dolni podepleni.

® Zavésime taZnou pruZinu kiinu.

® Do brzdovych Selisti zasuneme koliky Hadnych pru-
i, yto prudiny nasadime, pemoc! kombinadek na-
suneme pruzinovy talif a pootagime o 90°.

¢ Namontujeme brzdovy buben-a seffdime viili loZiska
kol, viz str. 118.

® Peddl no2n{ brzdy jedenkrét siiné seslapneme. Tim
jsou zadni brzdy sefizens,”

e Nasroubujeme kola, vozidio spustime na zem a do-
tahineme $rouby kol momentem 110 Nm.

«® Odpovidajicim ndfadim nanylujeme obloZeni.
® P#i nytovén{ nového abloZeni zatindme uprostfad.
& Namontujeme brzdové &slisti.
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Brzdové vedeni a brzdové hadicky

Propojeni brzdové soustavy ke koldm a propojeni mezi
hlavnim brzdovym vélcemn a Styfmi brzdami kol je prove-
deno ocelovymi trubitkami a Hakovymi brzdovymi ha-
dickarri.

Spojeni trubidek s brzdovymi vélci a rozdélovadem
je provedenc kuZelovymi spojkami. Trubitky isou pfe-
dem tvarovany, aby mély kuZslové usazeni v zdvitovych
otvorech brzdovych valeCkil, popl. v rozdélovadl. Pied
kuZelovou dpravou trubidek je nuiné na né nasadit
pieviedné matice, Kdybychom je naSroubovali pfes
neupravend trubiCky, projevilo by sze to pozdsji ne-
tésnosti mezi trubkou a kuZelovym sedlem zdvilového
otvoru, -

Brzdové haditky zajisfuji pehybiivé spojeni mezi pevny-
mi a pohyblivymi &dstmi vozidia.

Brzdoveé vedeni vymeéna

KaZdych 15 000 km bychom méli zkontrolovat bezvadny
stav brzdového vedeni.

Piitorn Zjislujeme pradevdim piitornnost usazenin koro-
z&, stopy mechanického poskozen! napf, Gdery od ka-
meni. :

# Pogkozené nebo zkarodované vedeni vyménims.

& Uposkozens vrchni plochy veden! provedems stude-
ny oplach a osuSeni. Polé naneseme v tenké vrstvé
protikorozni natér (ALN'747003).

& Po ofisténi ochrénime veden{ voskem {AKR 321 M
15.4).

& Brzdové veden! demoniujeme a usadime podie
moZnostt nha stejné mista.

® PH piipojovéni brzdového vedeni potferme kudelové
spoje nékalika kapkami brzdové kapaliny a matice
dotdhneme momentem 1520 Nm.

@ Nasledn® odvzdulnime brzdovy systém.

Pozor: Brzdové vedeni je chranéno proti korozi

poviakem 2z plastu. Je-}i tento ochranny poviak

poskozen, miZe nastat koroze vedeni. Z téchto di-

vodl nesmime brzdové vedeni &istit dratdnym kartd-

&em, smirkovym papirem nebo Sroubovikem.

Brzdové hadicky - vyména

& Sejmeme kola.

& Uyolnime kongovou maticl a vyimeme drzak hadiCky
2 thlového drzdku.

& Uvoinime brzdové hadky timenu.

& Nové brzdové hadicky namontujeme tak, aby nebyly
piilié napnuté, Nesmi byt plekroucend, sledujeme
barevné oznadujicl linky. Matice dotahujeme mo-
mentem 15 - 20 Nm

& Po monta?i pfezkoudime pfi nezatizenych kolach {vo-
zidlo je vyzdviZeno), zda hadicky sleduji vBechny
pohyby kol. Nesmi nikde zadrhdvat.

Pozor: Brzdové hadicky nesmi piijit do styku s olejem

a petrolejern, nesmi se lakoval ani nastiikat ochrannymi

poviaky potvozku.

¢ Odvzdusnime brzdovy systém.
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Brzdovy valeéek - obnoveni jeho funk-
ce

Nebudeme-li brzdovy valedek kola vyméfiovat, miZeme
ho rozebrat 1 v namontovansém stavu. Nejprve musime
demontovat brzdové Gelisti, Brzdove véletky musime
opravit vzdy, kdyZ pryZovymi manZetami pronika brzdovd
kapalina. P kontrole brzdavych véaletk( nejprve odpagi-
me prachovky. JestliZe za pryZovymi manZetami zjistime
silné zvihdeni nabo kdy2 je cely valetek mokry od brzdo-
vé kapaliny, musime ho opravit. Opravu provedeme
i v pfipadd, kdyZ se pistky obtiZné pohybuiji ve vélcich.
V takovém piipadd se kolo, Kieré se nalézd u brzdy bud
nedé odbrzdit {stdle brzdi} nebo naopak se nedd
zabrzdit.

DemontdZ

* Demontuleme brzdové Selistl,

* Sroubovdkem odpadime ochrannd vitka. Dame
pozor; abychom fe nepodkodiil,

® Zvdice vyimeme pistky s manzetami a prufinou.

& Brzdovy vélec vydistime uvnitf Sistym hadrem. Je-li
isho vniting funkéni plocha poskréband nebo zkorodo-
vané, cely valeek opravime nebo vyménime.
Véechny dily &istime pouze jihem nebo brzdovou
kapalinou.

Montéz

Neiprve protolime zavit odvzduiiiovactho ventily, pif-

padné ho vyménime. PR cetkové renovaci zésadné vy-

ménime vdechny pryZové manzety (opravérensky

goubor maniet).

& Manlsty nasadime na pistky.

Pozor: ManZety zasadime do spréwné polohy a pistky

velmi tence potieme origingini pastou na brzdové vaice

- YW,

® Vsadime do vaice levy pistek a nasadime ochranné
vigke {prachovku).

{prachovis)
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® 2 pravé strany vsadime pruZing, otevieme. odvzadus-
Hovagi Sfoub, nasuneme pistek a nasadime pravou
prachovku. Po kempletaci uzavieme odvzdusiiovact
Sroub. Dame pozor, abychom restrhll 2aviL

e Zkompletujems brzdu. Pozor: Osazend strany Had-
nych pistk musi sméfovat ven, finak bychom ne-
mohii vsadit brzdove Celisti.

& Qdvzduénime brzdovou soustavu.

Brzdovy viledek - demontdZ a mon-
taz
DemontaZ

& Demontujeme brzdovy buben, viz str. 118,

» Odsroubujeme vedenl brzdové kapaliny od brzdo-
vich valedkd {nachdzi se vzaduy za Stftem brzdy).

# Vysroubujeme upeviiovaci $rouby brzdového V@~
lefku.

® Pomoci dvou Sroubavéki roztéhneme bradové Celisti
a vyimeme brzdowy valedek.

MontaZ

Pozor: Osazené konce brzdovych pistk musi sméfavat

ver.

& Brzdové delisti stlaéime dvBma Sroubiovaky zpét, vsa-
dime brzdovy véletek a upevnims he peviym dota-
#enim Sroublt

& Vedeni brzdové kapaliny pfidroubujeme do brzdové-
ho valedku. Pozor na strfenf z3vitul

& Déme pozor na spravné usazen{ brzdovych Sefistl.

# Namontujeme hrzdovy buben, viz str. 118,

& Brzdovy pedal jednou siing sedldpneme; Tim sefidi-
me zadnl brzdy.

& Odvzdudnime brzdovou soustavy, viz str, 123,

“ Brachovd Sapitha
— Ouvzdubiovact ventii
Volnd pohybiivy
Téleso bradovych viledkd

Jaoudi rghované pzkatodovans,
cely horpplet vymiait
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Brzdova kapalina - vyména

Pii styku s brzdovou kapalinou je tfeba dodrzovat tyto

zésady:

® Brzdové kapalina je jedovata a leptava. Nikdy je ne-
nasavame hadici tsty. Nesm( piijit do styku s autola-
kem. Kapalinu plnime jen do takové nadriky, kde
ie vylouCena zameéna s pozivateinou tekutinou.

¢ Brzdova kapalina je hydroskopickd, tzn, pfijima
vihkost ze vzduchem. Proto ji. pfechovdvame
v uzavienych nadobéch,

¢ Brzdové kapalina jednou pouZitd v brzdovém
systému se nesmi znova poufivat. Také pfi
odvzdusiovani brzd pouZivime a dopliiujeme jen
novou origindini - VW - brzdovou kapalinu:
FMVSS 116 DOT 4.

¢ Kapalina nesmi piijit do styku s minerdinimi oleji.
JiZ nepatrnd stopa oleje brzdovou kapalinu zne-
hodnoti.

¢ Brzdovou kapalinu ménime kaZdé dva rfoky, pokud
mozZno po studeném rodnim obdobl.

® Starou kapalinu nevypoustime do kanalizace, ale dé-
me do zvidstniho odpadu.

® PouZijeme nddobu, klerda ma vétsi obsah nez vy-
rovnavaci nadrzka.

® Pumpovanim brzdového pedalu pfi otevieném

odvzdustiovacim ventilu vytlatime v8echnu kapalinu
z brzdového systému.

® Napinime novou kapalinu a odvzdusnime brzdy.

Odvzdusnéni

Po kazdé opravé brzd, pii které byla oteviena brzdova
soustava a vzduch mohl vniknout do flakové kapalinové
soustavy, musime brzdovou soustavu -odvzdusnit. Jest-
lize pfi sesldpnuti brzdovy pedal pruZi, znamena to, Ze
vzduch vnikl do brzdového vedeni. V takovém piipadé
musime netésnost zjistit, odstranit Ji a odvzdusnit brzdy.
Brzdovou soustavu odvzdusnime seslapovénim (pumpo-
vénim) brzdového pedalu za nutné pomoci druhé asoby.

Cela soustava musi byt odvzdusnénd. Brzdovy valebek
{tfmen) odvzdustiujeme kaZdy samostatn®. Odvzdusriu-
jeme tehdy, kdyZ vzduch vnikl do kazdého brzdového
véledku. V pfipadé, Ze byl renovovédn nebo vyménén jen

jeden brzdovy valedek, stali odvzdusnit jen tento brzdo-
vy valedek.

Pozor: U vozidel s regulétorem brzdné sfly postupujems
pfi odvzdudnovéni zadnich brzd tak, Ze paku reguldtoru
silnd sttadime vé sméru zadnf osy.

Regulator brzdné sily je upevnén na drZzdku na jednom
z kozlikii loZisek zadni osy a je perem nasmérovan ven
od zadni osy.

Pofadi pii odvzduSiiovani: 1. Brzdovy véledek zadniho
pravého kola, 2. Brzdovy véledek zadniho levého kola,
3. Tfmen vpFedu vpravo, 4. T¥men vpfedu vievo.

® Sejmeme prachovku z odvzdudfiovaciho ventilu
brzdového vélecku, nasuneme &istou hadiéku, druhy

konec hadicky ponofime do lahve z poloviny napinéni
novou brzdovou kapalinou.
® Pomocnika nechame sedlapovat pedal brzdy tak
diouho, aZ se vyvine citelny tlak v brzdové soustave.
® KdyZ dosahneme citeiny tlak seSlépneme pedal zcela
a podrzime na ném nohu.

e Pootodime odvzdusfiovacim ventilem asi o polovinu
otdcky, pouzijeme Kii&. Vytékajici kapalinu zachytime
do lahve. Davéme pozor, aby konec hadicky byl stale
ponofen pod hladinou.

e Jakmile tlak kapaliny povoll, ihned uzavfeme od-
vzdustiovaci ventil.

® Postup Serpéni opakujeme. Po dosazeni tlaku podrzi-
me sesldpnuty pedal nohou, otevieme odvzdusfiova-
ci ventil a2 tlak pokiesne, pak ventil opét utdhneme.

® Tento postup opakujeme u kazdého brzdového va-
letku tak diouho, a2 se v kapaliné neobjevi Zadne
vzduchové bubliny.

® Po odvzdudnéni stahneme hadicku z odvzduSriovaci-
ho ventilu a nasadime na néj prachovku.

e Ostatnf brzdové valeéky odvzdudriujeme stejnym
zplsobem.

Pozor: V priibdhu odvzdusfiovani sledujeme hladinu

kapaliny ve vyrovnavaci nadrice, kterd nesmi pfilis

pokiesnout, jinak by se nasdval vzduch. Vzdy dolévame
jen novou brzdovou kapalinul

® Po odvzdusnéni dopinime vyrovnévaci nadrzku aZ po
znacku "max",
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