-atet stavu paliva - demontaz

o} palivové potrubl, pfedem si rozlidime ba-
jou izolepou piitek & odtok pativa,

feviesnou matici povolime pomoci hasaku nebo
erem na piilokeny dievény Spalidek.
éddiZe vyimeme Sidic ukazalele stavu paliva.

4. monta

dio' 5. novym snénim vrétime na pdvodn! misto
shie je phipevnime plevietnou maticl.

dio vyrovnidms do plvodnd polohy, oznadeni musi
$né souhlasit, viz.obr, 20-465,

viedriot matici pevné utdhneme.

.aique potrubl piipofime Zodt podls provedendho
adeni a-phitdhneme je svorkami.

gao;fme elekirické veden{,

menta;eme 2p&1 kryt ukazatele stavu paliva a pati
eho Serpadia.

plrime nidrZ palivem a plesvédéime se o tésnosti.
polime k bateri kabel ukostien!,

ezkoudime Sinnost ukazatele stavu paliva,

Palivova nadr - demontiaz a mantéi

DemontaZ

Pozor: Neberpedi poZém, nepfistupovat s otevfenym
ohndm.

# QOdpojime od baterie kabe! ukostient,

# Pomoci vhodného Cerpadia vyprézdnime nacrs.

* Odmonhtujeme kiyt ukazatsle stavu paliva a Gerpadla

paliva (3T}, Kyt je umistén pod oblczenim zava-
zadiového prostoru.

¢ PleruSime kabe! elekirického vedeni od ukazatels
stavy paliva.

& Odpojime palivové potrubl, pfedem ¢i rozlisime ba-
revnoy izolepou piitok a-adiok paliva.

. Vy§roubujeme Erouby od zadniho pravého kola.

& Vozidic v zadni 8ast nadzvednemie.a kolo sejmeme.

& Odéroubujeme vicko pinictho hrdia néddise,

# Odpojime kabel ukostient.

& Né&dz podioZime zveddkem s dfevénou desku.

& Uvolnime upinaci pasy, nadr¥ spustime a vysuneme
mimo vozidio (na- pcyzdna podioice)

Zpétnd montas
® Nidrz usad:me na plivodni: misto.a upesmfms nand
upinae{ pasy. Moment utaken Sroubll jo 25 Nm '

& Pinici hrdle ‘nédrze pﬁsmubu;emc 2
utdhneme: mamemem 10.Nm.

® Phpojime kabel ukosirem ;
» Nasadime zadni kolo, sro.xby vo!ne utahneme

& Spustime vozidio na kols a §rouby kﬁzem utéhneme
miémentem 110 Nm.

¢ Nasuneme zpét palivové potrubl & svorky utéhnems.
® Phpojime elekirické vedenl.

- ® Pfipeynime kryt ukazatele stavu paliva.

® Napinime nddrz palivem a pfesvédume 860 iesnoati
~® Pfipojime k bateril kabe! ukostfeni.
‘e Prezkousime &innost ukazatsls stavu pahva
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Udrzba palivové soustavy

BE golévani paliva z kanystruje vhodné nalévame palivo
ples Sisty hadiik,

Palivové Cempadic vznéiového motoru nelze opravovat,
musime je vZdy vyménit {prace pro adbomou diinu).
Po.7 800 km fitr paliva vySistime (odvadnime), po
kazdych 30 000 km vyménime za novy. Soudasns
piezkoulime valnobéiné otadky motory,

Filtr paliva - odvodnéni, vyména

Pro udrZeni bezporuchového provozu vy&istime vidy po
et 7 800 ki palivovy filtr 2 po 30 000 km ho vyménime
28 NovY.

Vy&isténi - odvodnini

# Odvzdudiiovaci Sroub - viz Sipka A - pootolime
0 1az 2 ofdky.
& Nechéme vytéei coa 100 om® tekutiny - viz Sipka B -,
kterou; zachyttme
R Sroun pro odvodnéni - advzdulnéni opét utdhneme.

& Palivovou soustavu pmhlédneme a piekontrolujeme
stav @snost,

* Pondkolikersm plidan piynu pli nezatazens rychiosti
musime na prihladné. hadifce zaznamenat pritok
paliva bez vzduchovych bublin.

Vyména

* Vozdie s palivovym filtrem ~ pledehfivanim, viz -

str. B9,

& Palivové potrubi na povichu ofistime a odpoiime ho
ad filtru, svorky musime pfestipnow,

* Od8roubujeme palivovy filtr i s drdkem.

& Drak upevnime na novy fitr.

B4

& Paiivovy filtr zabudujems tak, aby Sipky zndzonitjici
pritok paliva ukazovaly ve smén jizdy.

& Nasuneme hadice paliva a zajistime je Sroubovymi
svorkami. - A - pfipojka pro hadici od nddze K filtr;
- B - pfipojka pro hadici od filtru k. vstiikovacimu
Sempadiu,

& Palivovou soustavu ::rohlédneme & prekentm yjeme
stav t8snost.

® Po nékolikerém piiddni plynu bez zafazend rychiost
musime na prihiedné hadidee zaznamenal pritok
paliva bez vzduchowych bublin,

VioZka vzduchového filtru - 8i§ténifvy-
ména ‘
Papirovou vioZku ve vzduchovém fiit’rﬁ za norméinich

okoincsti vy&istime po ujeti 15000 km apo 30 000 -km
i vyménime za novou.

® Na télese filtru olevieme spony; piedni dast odsune-
me dopfedu & viazky fittru vyimeme vichem ven.

~# Otvor séni plikryjeme Sistym hadreim, Téleso filtru-

Fadna vytfeme. .
¢ VioZku filtu vyprézdnime na pfipravenou podiofi,
pfipadné vyklepeme. Vy&istinou nebo novow viotku
filru veadime do t8lesa filtru, nezapomeneme odstra-
nit hadr z otvoru sani,
Pozar: VieZku nikdy nedistime benzinem a nedopustime
jejf p_ot,r‘isnéni olejem.
* Pledni ¢ast télesa filtru upevnime sponami.




Systém vyfukového potrubi

Systém vyfukového potrubitvoll: Pradni vyfukové potru-
bi, pfedn{ & zadni tlumid wyiuku, U vozide! s motorem
83 PS je na mists predniho tumide vyfuku ve viukovém
putrubi zabudovéan katalyzétor.

Vechny-dily vyfuku jsou vzéjerng seSroubovany, mi-
Zeme je fody jednollivé vymenit. Vytukové potrubf je
zavBieno na elastickych pryZovych kruzich, Predni vyfu-
kové potrubi je 0 motont. s 54 PS uchyceno k piirubd
pomoci spojovacich pruzin, U turbomotory ie pledni vy-
fukové potrubl phgroubovano k turbodmychadiu,

a=cea s mm

b =cca 12 mm

¢ = znadeni
*=8fazenim=-8§ -

* = automaticka plevodovka - A -
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Plirubs viikového. ~

polrubi

Pougeni: »

Tlumide a vyfukové potrubf ‘musime vyrovnat tak,
aby uchyceni jak vpfedu, tak vzadu bylo stejnom&ms
zalizeno. V piipadé nitnosti mieme piizpisobit z4-
vésné haky.

Samojistic matky vidy vyménime za nové.
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Vyfukové potrubi - demontaz a montaz

Demontdd

L ]
L 4

®
»

L 4

Vozidio nadzvedneme.

Veskeré Srouby a matky vifukového potrubl postika-
me adrezovadem.

Demontujeme hiavni tlumié vwiaku,

Je-i instalovan Fruvzdomy kivt, pak jej odSroubuje-
me.

Vzndtové motory 54 PS: Demontujeme spojovaci pru-
Ziny mezi pfivubou vyfukového potrubi a plednim
vylukovém potrubf,

Pozor: Pro tuto praci pouZijeme napinék pruZin V.A.G-
3048 nebo vyrobek od firmy HAZET &, 2585, Sndaze to
jde s pouZitim spenidintho nafad( V.A.G-3140 {napinaci
kiin) nebo pipravkem HAZET 2586 N/3.

Demonté s napindkem pruZin

Nastavime odstup Sepu na napindku ke vzdilenost
ofveru na svéract pruZing.
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Napindk pruzin zasuneme do otvort na spojovaci
pruzing a nepatms jej rukou naprieme. Na nafadi
V.A.G poototime ve smdru Sipky otdSivym reguldto-
remm (Sipka je na Selni sténé regutatory).

Driadlo ve tvaru T nasadime ve sméru napinani
& pruZing napneme a¥ na doraz,

Spojovact pruinu vyimeme z vybrani na piirubd vy-

fukového potrubi a to ssjmeme. Provedeme to tak,
Ze vyfukové potrubl tladime smérem k uvolfiovans
spojovaci pruzing.

Stejnym zpisobem uvolnime | druhiou spojovact pru-
Zinw,

Demonta? provdadime rozpinacim klinem

\ 314072

* Vyfukové pofrubl tiadime do strany, &im# dochézi
k rozevirdni protilehlé spojovacel pruZiny. V éto polo-
ze poulijeme kratkého rozeviractho Kinu VA G-
314072 nebo vyrobku HAZET 2586 N-2, kiery
zasuneme do svéracl pruZiny .a¥ na doraz. Druhou
spojovaci prufinu také rozevieme a stejriym zplisc-
bem poufijeme rozeviraciho klinu.

Pozor: K rozevieni spojovaci pruimy pouZijeme montaz-

ni péku - A~, kierau zasunsme meézi obé trubky, pﬁpadné

uchytime hasdkovymi kledtémi vyfukové potrubf za jed-
noduchou 84st vylukového potrubi a budeme ji Hadit do
strany. Bude-li to nutng, pak vyfukové petrubl vyvésime

z Uchytnyeh knuhd,

® Pfednivyfukové potrubi budeme phitlagovat ve sméru
spojovaci pruZiny, kterou demontujeme jako prvnf,
Pevné zaklesnutou spojovac pruZinu se pokusime
uvolnit pomoci rozeviracthe Kinu a vyjmems i,

& 'V pledni &ast podep?ema-vyfukwéi potrubl dilanskym
zvedédkem nebo ném pomiiZe spolupracovnik-a vifus
kové potrubf vyvdsime ve stfedm a v zadni Sast
2 dehylnyeh kruhl,

& Vyiukové potrubi pak mazeme f.fyjmout.

o g
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Zpétnd montaz

Nové vfukové patrubi sestavime dohromady a voing
ho svérkami stéhneme. Pousijeme nové svlrky i nové
Srouby.

Pro fepsi pozdsis! demontaz vylukového potrubl je
vyhodné ihned pil jeho montadsi natit matice, Srouby
a vsuvné Casti vyfukového potrubi pastou, kiera je
odoling prot vysokym teplotdm (napf. pasta Liqui Moly
LM-508-ASC),

K zavi8eni vyfukového potrubi pouZijeme nove

tchyiné kniny sdpovidajici obr. 26-390.

Kluzny kroulek ve vifukovém potrubl vyménime

pouze v piipads jsho poskozeni nebo jeho netésnosti,
PoBkozeny krouzek wypstime 2 potrubf pomoci &rou-
bovaku, '

Cop napindku pruziny vsunsme do otvoru na Spojo-
vec! pruZing, kterou nejprve vsuneme do vybran{
v plinubé vwiukového potrubl, Spojovaci pruging
napneme a ponechdme v urdendm mists,

Uvoinime napindk a usadimes druhou spojovaci pru-
Hnu, Nasledna pfekontroluleme spravné umisténi
spojovacich prudin,

Pomoei rozpinacihe klinu usadime rozevienou spojo-
vaci pruinu a budeme dbat na fo, aby jeji konce
spravné zapadly do vybrani na. piirubé i na vyfuko-
vém potrubi,

Napinacl Kiny odejmeme tak e pladni vyfukovs
polrubf odsunsme do strany.

Zabudujems hlavni lumié vyfuku,

Srouby na svorce povolims a vyiukové potrubi protd-

enim-a posouvanim po délce vyrovndme 1ak, aby
vsuvngé Casti vytukového potrubi byly stejnd dioyhé
alchyine kruhy byly stejnomémé zatizeny.

Vylukové potrubi posuneme podéing tak, abychom

docitli i Uchytnyeh kruhi pledpéti 5 mm, viz obr, 28-
389,

Véechny svarky utdhneme momentem 25 Nim.

Tam, kde byl instalovdn Zaruvzdomy knyt, ho pASOu-
bujeme zpst samojisticimi matkami a utdhneme mo-
mentem 10 Nm.

Vyména svéracich pruZin

Pouze za pouziti rozpinacihe klinu

Uvolnéni

® Svéraci pruZinb victime do svrdku tak, aby byl
rozpinact Klin umistén smérem nahoru a Selish své-
raku byly rozevieny coa 15 mm.

¢ Rozpinacl kifn budeme palikou z um&lé hmety
vytioukat smérem dol(. .

Rozpinan{

® Spojovaci pruginu vioime mezi &elisti svéraku tak,
iak je vyznadeno na obrazky,

8 Diouhy rozpinaci kiin V.AG-3140/1 nebo HAZET
2586 N-1 narazime mezi spojovact pruding a¥ na
doraz. K tomu Utelu mame elist svéraku rozeviency
cca 15 mm, 0T e TR

Pozor: V pfipadd, e neni moiné spojovaci prufinu

z divodu malého prostoru na spadu gula {napt. u auty-
matické piovodovky) dostatetnd razeviit, narazime
vedle dlouhého Kiinu jests kratky kiin 3140/2. Nasledna
ve svéraku pootodime spoiovac! prudinou-o 180° {posta-
vime ji na hlavu) a pfidzims ji tak, abyctiom mohli diouhy
Kiin mezi Gelistmi sy8raku z druhé strany palitkou
z umélé hmoty vyrazit, : : y
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Hiavni tlumi¢ vyfuku - demontaz
a montaz

Demontaz

L
]

Vozidio zvedneme.

Vodkeré Srouby a matky natfeme prostiedkem
na odrezovani a nechéme ndjaky Sas posabit.
Uvoinime 8roub na svorce a svorku pasuneme zpét
pe frubce.

Tiumi¢ vyvdsime z dchytnyeh keuhdl.

Higvnim tlumiCem vyfuku budeme otdéel do stran,
abychom ho molifi stahinout bud s pHpoiky od stfedni-
ho flumide nieho s pipoiky od pfedaiho tumide.

V. pHpadé, fe nejde fumid vyhiku snadno demonto-
vai, pak miZeme vyu2it niznych moZnosti; Vylukové
potrubi proffznere cea 10 om od piiruby a pomoet
kiadivka a sekadku zbytek oddélims. Méme-¥ k dispo-

Zici autogen, je vhodné pofadovanou: 8dsat potrubl

prohfal. Pozor; Podiahu auta musime chrénit
azbestem a dbét na fo, abychom nezahiali palivové
potrubi nebo nddrZ paliva (umald hmota).

Zpétnd montaz

]

Srouby na svorce, matice & Uchytné kruhy pleziousi-
me, zda nejsou podkozeny, pfipadns je vyménime za
nove,

Novy tiumié wiuku | se svorkou hasuneme-a tumid
zavésime do Gehytnych krubd.

Pozor: Pro lepdi pozdéjsi demontd? vifukového potrubi
je vwhodné ihned pfi jshio montéZi nalfit matice, Srouby
a vsuvné &asti vytukovéhao potrubl pastou, kierd js odol-
na proti vysokym teplotdm,

Hiavni Humié vyiuku vyrovndme & piitom dbame na
dostateCnou vzdélenost jeho upevnén! od podiahy
auta. ‘

Svorky na patrubl pevné utdhneme.

Vozidio spustims na kola.

Udrzba vyfukového potrubi

Opticka kontrola

2
L 4

L 2

Vozidio zvednems,

Prohiédneme, zda nejsou poruSeny Gchyty potrubl
# jpho zavdient..

Colé vylukové potrubl prohiédneme pomoci svétla
a lehkym pokiepem idadivka odhalime rezivéiicl nebo

jinak poSkozena mista.

Siin& naraZend $ast na vyfukovém potrubl vyménime

© Za nové polrubl,

Gumové zévdsy pazkousime kroucenim a tahem.
Podis polieby je vyménime.




Spojka

Spojka je plipavigna k setrvaénlku, Pii fazeni rychiosti
pierusuje plenos hnaciho momentu mezi motorem
a plevodovkou. Po odieheni pedai spojky doide k za-
sunuti pifiatného kotoude a ketoud spolky zajistl Kidné
a piynulé spojeni pfevedovky s motorem.

Spojka se skidd4 2 kotouts spojky a pFitlaénsho kotoude,
Spojkavy pHtladny talif je phsroubovén k setrvadniki,
Za nonmdinich okolnost{ je pak setrvaénik pevnad spojen
s kiikovym hfidslem, U vozd GOLFAUETTA {motory
s obsahem 1,6 L a 1,8 1} je ke kikovému hiideli pevng
phipdien spafkovy pitlatng kotoué a k nému je phsrou-
bevén setvadnik, Z tohoto divedu je | jinak uoenc
vysouvaci loZisko a sice je v zadni &asti ‘pfevodovky.
Auta GOLFAIETTA majl spojkovy piitiadny hiidel, ktery
ie zapudtén do hnacihe hiideie.

Gchying krousek
Uiapojiy s 2200810 rm

) tiafime Srounoviiem

Vysuvny koloudt
Lispofby & 22000210 mm
ke natfeme dolekovos uirany
h plichéxaiic! do alyiu

& pritiadngm hifdeiem, Hhidvon
vazeings

Sestihcanny Stouk E
Ndy prtianc vybroubovant, vissime pouze - 9
ey o abaapeden cohrsnngm
i . 50 N + 174, Gisdiy

Maziviotia
Piliadng kotoud

Y giipad® polikezen! nficvihe spojeni
febo HRBAL jiné zdvady katoud yyméalme

VYsuvny koloud

Coteshovens stranu 2 84t Ktard phiohdzl
do styku 3 pitiadngm hifcelem nalfemes
fithiovoy - vicesdelovon vszsiinoy,

Po uvolnéni pedalu spoiky je viivern membréanové prusi-
ny spojky phtladen kotout spoiky k setrvaéniku. Ples
kotoué spojky, ve kierém je do vnitiniho dréZkevéni
nasunut hnacl h¥idel pfevadovky, dochédzi k pleriadeni
sily motoru na plevodovku. Pii se$idpnuli peddhu spolky
dojde prostfednictvim lanovodu spofky a vysuvng paky
k pfillatenf pfitiaéného hiidele na wsuvny kotout a ten
opét Haci na membranovou pruzinu plitiatnsho kotouds,
Tim j& kotoud spaojky Castetng nadzvednut, dojde kieho
uvolnéni a silovy styk mezi motcrem a prevadoviou
pomine.

Pozor: Pl 2péiné monta2i spojky musime dbat nato,
aby vyvaZovaci £epy na setrvadniku dostatetns zasaho-
valy do olvord, piipadnd do vybran{ na pfiladném ko-
toudi. Jinak by nesouhlasilo oznaden{ homi dvraté
na setrvadniku.

Pouleni: Pilalng kotoude jsou chrinény proli korozi
a jsou potfeny vazelinou. Odistit smime pouze doteko-
vou stranu, jinak bychomi Zivotnost spojky mnatelnd zikrd-
Hll.

Pazor: Od data 1.87 doslo ke.zmén pFevodu u membra-
nové prufiny. Tim byio daclleno snazdiho oviddani
spojky. V piipad® vymény spojiky. musime pii nékupy
dbat na {efi stejné a pfesné oznadeni, jfinak by hrozila
Spatné funkce spajky. ' ‘

Sestinranng froub M 7540 =
20 Nm \

Spojkavy pFfladny el ey
Y ulodenl inactho héidals
je maAndvazeline

Sotrys&alk - Y
Dndme na pevas uchydert
vywatowanych Sept, plocha
obiodan! musf bl tez rgh
anesry byt zemadténa
Kotoud '
Musi bt vyvEan a plazioudie ads nehdal.
Ordficovand letive natfeme Moty'- Gigll pastos
{kluand pasta); nebo poulfikime Moly sprejers.

Gehying sroutek
U spojky s 2190 mm
e viiasfrne $rovutovskem
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Spojka - demontéz a montaz

Demontaz

Abychom mohli spojku dementovat, musime vymontovat

bud motor a pevodovku nebo pouze plevodovkuy, viz

str, 75,

¢ Vydroubujeme Sestinranng Srouby na setvadniku,
kiary spolednd s kotoudam spaiky wimema.

o Ushytny krouzek vypadime Sroubovakem a vysuvny
kotoud vyimeme.

& Q4 kiikového hifdele odsrcubujeme pFiftadny kotoud.

Zpétnd monta

& Plod zpinou montd2i prezkoudime pavné uchycent
nytd piiladnéno kotoute. PHitlating Kotoug s uvoing-
nymi nyty nebo jinak poskozeny vyménime.

® Pritlaény kotous prohiédneme, zda nemd 1rh!my, ne-
ni-li na nékterych mistech spdlen nebo jinak posko-
zen. Prehnuli pfitladného kotoude jo piipusiné
do 0,2 mm. PlezkouSeni provedeme pomoci ocelo-
vehv:» pravitca a listkové mérky.
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Pozor: PH zpéiné montd?i spojky musime dbél na to,

aby vyvaZovaci fepy na setrvaéniku dostatedné zasaho-

valy do olvort, piipadng do wybranf na piftladném ko-

toudt. Jdinak by nesouhlasiio oznafeni horni Uvratd

na setrvalniku.

® Ko klikovému hfideli phigroubuieme pfitladny kotoug,
aby nemohlo dojit k jeho otogeni. K aretaci:klikového
hiidele pouiijeme nafadi VW 558 Tolo néfadi miiZze-
me nahradit i pevnym &roubovékem.

Pozor: Sroub zajistime tmelsm "D6". Srouby ulahujeme

momentem 30 Nm + jesté otoCenim Srouby © ‘/i: {904,

viz obir. na str. 69,

® Nasadime vysuvny kﬂtdué 3.upevnime Gehytny kou-
Zek, Phtom dbdme na spraviou polohu koned draté-
ného krouZku - viz Sipky -

® U spojky s primérem 2007210 mm upevnime dchyiny
krouZek tak, jak je zndzoméne na obrazku.

& Kotoud spojky nesmi hizet. Povolera odochylka

vystfed@ni je maximding 0.4 mm, u'spoiky s prims-

rem spojkového koloude od 175 mm (plezkouseni je
rmuiné pouze za pledpokladu, Ze kotoud hazel iz pred
demoméi; a cheeme ha namontovat zpét),

T




& Vroubkovani na kotoudi spojky odistime od koroze
a spojku lehce natfeme kiuznou pastou (Moly-
Gleitpaste). Opravny V.A.G pouZivaji vazelinu
G 000 100. Prebyteénou vazelinu fadné odistime.

¢ K zabudovéni kotoude spojky pouZivame vystiedo-
vacl mérky. Je vyrobena z umélé hmoty a v aprav-
néch jevedena pod Siselngm oznadenim VW 547,

& Vystfedovaci kotoud (VW 547) usadime do setvad-
niku a vystfedime ho. Setrvadéinik pak phsroubujeme.
* Sefrvadnik nesmi mit 24dné ryhy, nesmi byt zaolejo-
varn nebo jinek zamastén a vystfedovaci Gepy musi

byt pevina uchyceny. %

® Selrvadnik musimepii jsho mentazi aretovat, k tomu
Se pouZiva nafadi VW 558. Je mozné pousit | pevny
Sroubovdk a tm.

¢ Srouby na setrvadniku utahujeme proti sobd kfizem
momentsm 20 Nim.

® Zpétnd monta: prevodovky, viz str. 75.

#
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Samosefizovaci spojka

Potinaje dalem 9.85 do#lo k instalasi automaticky sefi-
zovansd spoiky. Peddl spojky zustava bez sefizovani
stale ve stejné poloze,

Uiohu sefizovani plabird otadivd zubovs zapustka, kiera
je uleZena na hiideli pedalu spojky. Do této zdpustky je
zavélen lanovod spajky. V okamiicich, kdy neplsobime
na pedal spojky, dochdzi vivem prufiny plsobici na
zubovou zdpustiu k stdldmu. napindni lanovodu spojky.
KdyZ pedal spojky sedldpneme, dojde k aretovéni za-
vérky zubové zépustky. Tim nastane twhé spojeni, kierd
uraoni <innost spojky.

Poté, kdy je pedal spojky opét v Kidu, z8vérka prestane
plsobit 2 zubovd zédpustka se uvolni. PruZina ma zatladit
zubovou 2épustku zptdo voiné polohy a lanovod spojky
5@ napné,

V pfipadd, kdy se zméni vile na fanovodu spojky
opotfsbenim obloZeni, zatladl prufina na zubovou z&-
pustku. P plOsobeni na pedél spajky nastane aretace
ZhvBrky a zubova zépustka se posune o jeden zub
dopfedu a vyrovnd vili na lanovody, kierd vznikia opotie-
kenim obloZeni spaiky. Mechanika pedélu spojky je tak
dimenzovand, Ze pH jeho seBlapnuti dokdde zdvérka
vidy zaaretovat zubovou zépustku tak, aby viie na lane-
vodus spoiky nebyla vei8i neZ coa 18 mm. Timje udrio-
vang konstantri vile na lanovodu spojky.

P

Samosstizovaci spojka od data 10.87

QOd vyrobniho data 10.87 dodlo v aut VW GOLFUETTA
ke zméné pii samodinném sefizavén! vide na lanovodu
spoiky.

Funkel samostatného sefizovani vile lanovody. Spojky
zde pfebira sefizovaci prvek na lanovodu. 'V pfipadeé
demontaZe lanovodu spojky nejprve pomect gpecidiniho
uchytného zafizani, nap?. V.A.G 3151, stiskneme sefizo-
vaci prvek na lanovodu (prace pro odbomou dilhu}.
Potom vyvésims lanovod z vysuvného joiska.

Vozidla s automatickym sefizovanim vile lanovodu ne-
maji na vysuvném loZisku Zédnou sefizovaci matici.

VLT
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Udrzba sp,csjky

Sefizeni viile lanovodu spojky

Do vyrobniho data B.85

Vali lanovodu spojky musime sefidit tak, abychom na
pedélu spojky méli volny chod v-délce 15 - 20 mm. Volny
chod pfezkousime tak, Ze stladime titkou pedét spojky
az do vzdalenosti, kdy zadéne spojka plsobit. Tuto vzda-
fenost {volriy chod) zméfime a phi spravnd ssiizenéd vili
md méfit 15 - 20 mm. Je-ii tato vzdalenost deldl nebo
krat8i, sefidime lanovod spojky Znovu,

Pozor: § piibyvajicim opotiebenim obloZeni kotoute
spaiky dochézi i ke 2m&nd mezi wsuvnym loZiskem
a vysuvnou pakou spojky. JestliZe je zcela nanena vide
tanovodu spolky, dojde § ke sniZeni daku kotoude spojky,
-©oZ:ma za nésiedek prokluzovan{ spojky a Sasem miZe
dojft ke spaleni povrchu obloZeni kotoude spojky.
PezkouSeni vitle u lanovodu spojky provadime vétSinou
po ujeti 15000 km a die potfeby ji sefidime.

Prfehled o porudha’éh spojky

® Povoiime Konlramatku na staviteinem pouzdie iano-
vodu spojky {v motorovém prostonu/is nosniku. pfevo-
dovky). Pfi malé viili vtatime stavitelné pouzdro a pfi
velké vili je naopak zatagime. Po dosaZeni Zadané
viile zajistime staviteiné pouzdro kontramatkou,

& Po provedeném sefizen{ nékolikrat sesidpneme
pedal spoiky a vili na lanovodu pfekontrolujeme.

® Zavit na lanovodu potfeme vazelinou.

Porucha P¥itina poruchy Odstranéni poruchy

Spojka prokiuzuje * Mald vile na pedalu spojky Zvatdima vili na 20 mm
& Obloeni je zivrdié nebo zaolejovand  Kotoud spojky vyménime

2 ® Slaby Hak pruZiny Piittatny kotout vyménime

Spoika spréi;hé nevypia ® Velikd vile na pedalu spojky Zmensime viili na 10 mm
® OblozZeni je zalepené Kotous spojky vyménime
® Vrubovy povrch hnactho hiidele je  Vrubovy povich ofistime a vetieme

suchy nebo zalepeny pradek MoSz

.

Zadrhdva lanovod spojky nebo
vysouvaci pdka ¢i pedal spojky

Podezfelé &dsti olistime a natieme je
univerzéin{ vazelinou

* Kotoud spojky hézi Kotoug spojky vyménime
& | anovod spojky se zadfrd Vyménime Janovod spojky
Spojka Skube * Pievodovka je uvolnéna Doiéhneme upevﬁovaéi Srouby
& Chybné uloZeny lanovod Zjistime a spravné uloZima '
® Piidatny kotoud nestejnomémé piitla-  Vyménime piitladny kotoud
Suje
® Kotout spojky je cely nebo €dstengd  Vyménime kotoué spojky

pokiiven

Uloien:f vysuvného hifdele namaZeme

Zyuky pfi seSldpnuté spojce #®  Vysuvny hiidel je suchy
Zvuky p¥ uvoingném ® Vysuvné joZisko je podkozeno
spojkovém pedélu .

Vysuvnd loZisko vyménime
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Kotoud spojky narazi na piitlacny tallf

Kotoué-spojky vyménime




Prevodovka

Pfevodovka spoleéné s rozvodovkou tvofi jeden celek.
Tento celkovy agregét mizeme demontovat, aniz
bychom vymontovali motor. Demonta? pfevodovky je
nutna vétinou jen tehdy, provédime-li jeji vyménu, pii-
padné generdin( opravu. V 24dném piipads v8ak nedo-
porudujeme provadét opravy prevodovky nebo pohonu
népravy pfevodovky v doméci diiné s amatérskym néfa-
dim. Z1tohoto divodu se budeme vénovat pouze popisu
demontdze tohoto soustroji.

Pfevodovka - demontaZ a montaz

Pemontaz

® Odpojime kabel ukestfenf od baterie.

® Odpojime v8echny elekirické pfipojky od pievodovky.

® Od8roubujeme nshon tachometru a vyjmeme ho.

Vznikly otvor vhodné uzavieme, abychom zamezili

tniku oleje.

VySroubujeme homi §rouby spojulic motor s pfevodovkou.

Vyvésime lanovod spojky z ovlddaci pagky.

VySroubujeme 3 Srouby z uchyceni motoru vpravo.

Ty¢ fazenl, krétky spojovy Eep na péce hidele fazeni

a dlouhy spojovy Sep vyjmeme z vratng péky. Nejprve

viak odjistime svorky, : ,

® Odsroubujeme Sestihranné matky na uchyceni pievo-
dovky vievo,

® Vydroubujeme i $estihrannou matku od ulozeni
soustreji vievo na prevodovce.

® Od pfevodovky odiroubujeme je$td 2 Srouby
na konzolich pro uchyceni pfevodovky.

® e e

® Pfipevnime zvedaci zafizen{ motoru a ten nepatmeé
2vedneme.

® Na levé strand demontujeme kryt kola, viz str. 139.

® Kloubové htidele odSroubujeme a zavésime na po-
diahu vozidia, viz str. 93.

& OdSroubujeme kryt spojky a mendi kryt vzadu
na pravé pfirub& kloubu.

® Vymontujeme spou$téé, viz str. 170.

# VySroubujeme pfednf uloZeni soustroji a vyjmeme ho.

® VySroubujeme tieti dchytny Sroub na konzoli uchyce-
ni pfevodovky vievo a pfevodovku vyjmeme.

® Pfevodovku trochu spustime a Srouby pro jeji uchy-
ceni vievo vyjmeme. -

® Celé soustroji motor-pfevodovka posuneme co
moZna nejddl vpravo (cca 4 cm).

® Pfevodovku zespodu podepfeme bud pomoci di-
lenského zveddku nebo za pomoci spolupracovnika.
Pfi pouZiti zvedaku vioZzime mezi jeho patku a pfevo-
dovku dfevénou desku.

¢ Vy&roubujeme spodni rouby mezi motorem a pfevo-
dovkou,

& Pfevodovku zatlaéime do strany a uvolnime
ji z pouzder. Pomalu ji spustime a vyjmeme.

Zpétnd montaz

® Pied zpétnou montaZ( pfevodovky demontujeme ko~

- toud spojky, ktery prohlédnems, zda neni poskozen.

® Spofku smentujeme.,

® Ozubeni hnaci ndpravy fadné odistime a lehce natfe-
me vazelinou - Moly - Gleit nebo Moly - sprejem.

¢ Pfevodovku usadime zpét spodem, piitom dbédme na
sprévné uloZeni meziplechu.

Pozor: V piipadé; e ndm bude pH zpétném usazovani

prevodovky délat hnaci ndprava potiZe a nebude mozné

Ji usadit do kotouge spojky, postadi mirng pootogit kiiko-

vym hfidelem. To provedeme tak, Ze na §roub femenice

nasadime nastrékovy kif& a femenicl pootosime.

® Pievodovku nasuneme zpét do pouzder a spodni
spojovaci &rouby motoru s plevodovkou utdhneme
momentem 75 Nm.

® Na levé strané upevnime pievodovku do zavésu
a piiSroubujeme,

‘@ Konzoli pfevodovky usadime zpét na misto a pisrou-

bujeme ji.
Momenty utafeni:
Levou konzoli pro uloZeni soustroji utdhneme momen-
tem 60 Nm. ' ‘ »
Levou konzoli pro pfevodovku utdhneme momentem 35 Nm.

Pravou zadni konzoli pro motor utdhneme momentem
25 Nm,

® Piidroubujeme uchyceni motoru a prevodovky, viz
str. 16.

Namontujeme zpét spoustdé, viz str. 170.
UloZime zpét plechové kryty a plisroubujeme je.
Plisroubujeme kloubové hfidele, viz str, 93.
Namontujeme zp#t levy kryt kola, viz str. 139,
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& Namontujeme zpét tyd Tazeni a oba spojové Cepy,
kratky od paky hidsle fizeni-a diouhy od vratné paky,
{y pak zajistime svorkami

s Phisroubujeme zpsét pravé Gohyly motoru.

® Lanovod zavdsime do oviddacl padky.

»

Momentem 75 Nm utéhnems horni Srouby mezt mo-
torem a pievodovkou.

Pipsvnime a pfiSroubujeme zpét ndhon tachomelru.
Phipojime vBechny slekirické piipojky na pfevodovee.
K baterii plipciims kabel ukostfen].

ZavSeny motor & plevodovkeu pied usazenim vy-
rovname, viz str. 18,

Seffdime fazen, viz s¥.78.

Saﬁdime'v&ii spojky, viz str. 74.
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Pfevodovka - udrzba

Opticka kontrola tésnosti

Mista moZné netdsnosti:

s Spoieni mezi blokem motary a pfevodovkou {i@snost
u setrvafniki/tésnost u hnaci népravy). Sroub pro
pindni oigje. Spojeni kioubového hiidele s pleve-
govkou,

Jak postupovat pii heddni netésnych mist:

& Skii pfevodovky umyjeme vhodnym prostiedkem,

® Podezield mista moiného prosakovant oleje posype-
ma vépnem nebo pudrem.

& Piekontrolujeme stav oleje, piipadné olej dopinime.

® Provedeme zkuSebni jizdu. Pro zji$téni mist prosako-
vén{ mé byt jizda rychia na vzdélenost alespofi 30 km,
olgj z¥idne a sndze prosakuje.

& ZaeBram vozidla nadzvednems, plevodovku fadné
psvétiime a prohlédnere.

# Zévady zplesbujici propustnost oleje odstranime.

Vyména oleje/pfezkoudeni stavu oleje
v pfevodovce a v hnaci napravé

Plezkouseni stavu oleje a dopifiovéni oleje provadime

plnicim civarem . do-jsho? Growngé ma plevodovy ole]

dosahovat,

Prevodovka s p8ti rychiostnimi stupni, vyrébénd

do ddta 9/87: Misto kontroly stavu oleje provadime

kantrolu netganych mist, U plevadovky, kterd je poméms

pina soutastek, nesmime viastné od§roubovat ani $roub

pinicthe otvoru, protofe hladina oleje. pfevyluje pinici

otvor & olej by unikal. U nové plevodovky vyrdbéné od

data 9/87 le2{ pinici olvor o 7 mm wyie. Zde je moing

kontrolu stavu oleje provaddt a olej dopliovat jake u pi‘ev:r

dovky so Syfmi rychiostnimi stupni. -

& ¥V pfipadé, Ze jo kontrola stavi oleje nutnd, napf. po v{-
méng tsniciho krouzky, postupujeme takio:

® Pod vypusiny - kontrolni §roub postavime nédobu pro
zachyceni vytékajictha oleje.

® Kontrolnd $roub vyroubuisme a v piipads, Ze zatne olg
vytékat, ihned §roub zadroubujeme. Stav olse je dobry.

# Vpfipadd, Ie olej pouze odkapdva, zjistime, zda olej
desahuje K doinf hrané otvoru, 1 v tomto piipads je
stay pfevodového oleje dobry. Pozor: Jestlize nevy-
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1éka iadny olej a jehe Wadina je pod urSenym badem,
pak musime pomoci patiiéng plnicl konve (vstfikovact
maznice) olg] dopinit. Jeho stav bude po spodni hranu
piniciho otvoru.

» Kontrolni. Sroub zaémubu;eme Néhon tachomatru
odroubujems nahofe na pfevadovee a vytdhneme
ven. Vhodnou hadifkou .a s trychiffem dopinime,
vzniklym otvorem, asi 0,5 | pi‘evodového oleje.

® Nahon tachometns vrétime zpét o otvorua phsrou-
hujeme ho.

Prevodovka s p8ti rychlostnimi stupni vyrdbénd
od 9.87/pFevodovka se Styfmi rychlostnimi stupni

® Vozidic postavime na rovniou piochu nebo ho do vo-
- dorovné polohy zvedneme.

* Sroub piniciho ofvoru ~ iz éxp»(a vyércubujame
a zjistime prster hlading olsje. :

# Hiadina pievodového.olsje musl dosahovat ke spodm
hrané pinictho otvony, pfipadné olef doplnfime. Pozor:
Pro doplnéni oleje poudijems vstiikovael nadobu, PR
dopifiovéni oleje podioZime pod pinicl otvor vhodnou
nadobu pro zachyceni vytékajicio oleje. Olej dopliiu-
jeme pozvolna. P jeho hustot® trvé pom8mé dlotho,
neZ zatefe aZ na tno a zapini v8schny prostomy.

Specifikace prevodového oleje:

K promazani plevodovky/hnaci ndpravy je tfeba olej GL

4 {Mil-L. 2105) SAE 80 nsbo G 50 SAE 75 W - .80

{Syntaticky olej). Pi‘edepsany olgf. MnoZsivi pfevodove-

ho oleje pra &tyff rychiostni plevodovku = 1 5 L Pro. péii

rychiostinf pfevodovku = 2,01,
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Vodici tyé a fadici paka - demontaZ
a montaz

Demontdz

* “Odéroubujeme driadio Fadicl paky.

& ManZetu vyighnems nahom.

& Vysroubujeme Srouby stfedni konzole.

& Vozidio nadzvedneme.

& Vymontujermne zepfedu vyluk, viz-str, 66.

& Vysroubujeme: plechovou clonu a vytdhnems ji ze

pfedu.

Uvoinime pfedni svorky vodici tyGe.

s QOdroubujeme dridk se Hemi $rouby 2 Fizen! a vysu-
neme ho z fadicl ty&e.

® Odéroubujeme konzolu fazeni od karosére.

® Konzolu fazenl zpfedu vytdhnems, zatladime zespo-
du abychom ji mohii zcela vy;mcut

e Qdsroubujema pidrzny plech. -

& Vytdhneme loZisko vodicl tySe: dovnltf a vytdhnems
vodici ty& z konzoly fazeni.

L

Montaz

L Zkonp)etujame fazeni, namaZeme velkeré kiuzné
plochy mazivem s. MoSo.

® Nasadime lofisko vodici tyée a vodicf tyg.

* Nagroubujeme plidrzny plech & novou samojisticl
matkou a8 nadroubujeme momentemid Nm.

& Usadime konzolu fazeni, nasuneme §i dozadu a pii-
Sroubujeme.

& Nasuneme drzdk na vodici tyé a pfiSroubujeme
podpsru na fizeni.

¢ Nadroubujeme pledni svorky vodicl ty€e, neutahuje-
me je.

® Na3roubujeme plechovou clonu, rovndE namontuje-
me pfedni vyfuk, viz st 86.

#* Zadroubujeme Srouby sifedni konzale.

Sefidime Fazeni, nasadime svorky.

& Nasuneme manZstu, riagroubujeme dfadlo fadicl
péky, spustime vozidio na kola.

*
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Razeni - sefizeni

® Uvedeme pfevodovky o volnobsing polohy.

® Uvcinime svorku - viz Sipka -. Spejend fadici tyGe &
volici paky musi jit lehce. :

® Qdsroubujems driadlo i‘adxcf péky, stabneme manie-
{u fadicl paky.

® Nasadime Sablonu 3104.

® Vyrovname vodic{ tyé a volicl péku Utahnemn'
svorku.

Pozorn Dily pfili§ neutahujeme.

¢ Zafadime postupné vSechny rychiosti, must m lahce

ani? by byl kladen. ngjaky odpor. Obzviasts | je. Hutno
dbét na (8innost zdmky: zpétaéky




Jemné sefizeni excentrem

Od 1.91 ma fadici pdka namisto dosavadni koule sefizo-
vaci excentr pro jemné sefizeni. Jemné sefizeni prova-
dime poté, kdy jsme fazeni sefidili stejnym zplsobem
jako doposud. Sefizovaci excentr miZeme jednotlivé
vyménit.

® Zatadime prvni rychiost a vyzkousime vzdalenost a =
1,0 - 1,6 mm. Pro urdeni této vzdalenosti zatladime
fadicl paku na zévitu drfadla lehce doleva.

® Je-i to nutné, uvolnime $roub - B -

® Otodime sefizovacim excentrem - A -, a% se rozmér '

a shoduje s poZadovanou hodnotou.
e Utdhneme #roub ~ B -,

Namontujeme manZetu.

¢ Vyrovndme polohy krédtké hadice pro upevnéni
mangety fadici paky na fadici péce tak, aby se homi
okraj hadice nachézel 55 mm pod homi &asti fadicl
paky. Jinak miize byt podkozena umslohmotnd kryt
vzpfi¢enim v fadicim mechanismu. '

® Obratime vnitini &ast manZety Fadici paky na vnéjsi

- stranu. .

® Nasuneme manZetu fadici paky a2 ke krétké hadici,

- naramu ji utdhneme a ram upevnime na konzolu.

® Nadroubujeme drzadlo Fadicl paky na fadici paku.
Pozor: Neotodit krytku.

Aretovaci Sroub pro patou rychlost -
sefizeni

Aretovaci Sroub se nachézf “nahofe na pfevodovce
za podpérou tdhla spojky. Sefidime ho tehdy, kdyZ je odpor
pii Fazeni paté rychlosti pifli§ velky nebo pfili§ maly.
Zékladni sefizeni

® Pievodovka ve volnob&Zné poloze.
® Sejmeme hlavici z aretovactho Sroubu.
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® Uvolnime kontramatku - 2 - a aretovaci §roub - 1. -
zatotime dovnitl, a2 se kollk - 3 - zvedne tak, aby byl
vidét.

® Otodime aretovaci $roub o polovinu zavitu zpét.

® Kontruleme aretovaci &roub.

Kentrola: ‘ ;

Zmétime odpor pii fazeni paté rychlosti pérovou véhou.

® M&fime na pdce fadictho hfidele prevodovky. Poza-
dovana hodneta: 100 N (10 kg).

® M&fime uvnitf vozidla v mfsts pod drzadlem Fadici
péky. PoZadovand hodnota: 40 N (4 kg).

Individudini sefizeni
Speciding pro pfisiusné fdide
® Aretovaci Sroub otodfme vidy o 60°. Tim se zméni

sila nutné pro-pfekenéni odporu pété rychlosti, Oto-
€eni doprava - vice sily. OtoSenf doleva - méné sily.
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Aiat:bﬁmatiéﬁé prevodovka

Automatickd pievodovka je sefizovéna speciding s da-
nym diesalovym motorem. Dodateénd poloha volic! paky
“E* zabezpeduje Uspomou spotfebu pohonnych hmot.
PH volnob8Zném podtu otdfek je motor hydraulicky
oddélen od plevodovky. V Kidovém stavu nedochazi
K Z4dnému pohybu. Teprve piiddnim plynu se vozidio
opét rozjede. ;

Je-li bdhem jfzdy plyn zcola staZen (motor b8H na valno-
b&iném podtu otddek), jede vozidio bez pohonu
satrvadnosti. PRdénim plynu plevodovku opét uvedeme
do Sinnostl. Phitom miiZe dolit k lehkému cuknuti.
Ostatni Fadic! furikee odpovidaji poloze "D

Automatika mé tfi volicf oblast pro jizdu dopfedu, kterd
isou Fazeny automaticky. Abychom rmohfi, napfikiad pi
piediizdén, ryehleli dosdhnout zrychient, disponuje auto-
matika tzv. Kickdown-spinatem, ktery se zapne Upinym
sedlapnutim piynu, Kick-down-sfekt spofiva v tom,
%e prevodovka bud zistane déle na néjaké niZsi
rychiosti nebo pfefadi z vy88{ na ni28f rychiost,

Pro posauzeni funkee pfevodovky a pro sprévnou identi-
tikaci chyby jsou nezbyingd zkudenosti 5 automalickymi
pfevodovkami g znalost prasovnihe postupu. ProtoZe si
1o vyZaduje dicuhodobs zkudenost, budou v nasleduji-
-citm textu popsény jen nékleré jedriodiché kortrolni
ginnosti.

Pokyn: U vozidel s automatikou se nachazi na vstiiko-
vacim Cerpadie mechanicky uzévdr pfivodu paliva.

* Je-di vypnuto zapalovénd, plerust eleidricky vypinaci
ventil'i piivod paliva. Je-li vypinaci ventil defekini, tak
bé2i motor dale. V tomto pifpadé miZe byt motor
vypnut pomoc! mechanického uzévar paliva.

PHruba sisjovéhe
tiltra - d

Yénaic!
kroulek

Oilsjovd
clhiadid

~ 35 N

Olajovy titty .
Bt pokynd pro montét

® Mezi olejovym filtrem a pirubou olejového filtry je
u automatickych dieselovych motorlra uurbomotord
montovan dodatedny olejovy chiadit. Ten nemusime
phi vyméné fitru vyméiiovat.




Plynovy mechanismus - sefizeni

Pokyn: Plynovy mechanismus sefidime, kdyZ:

- byl znovu sefizen doraz volnobshu a “p?ného plynu®;

- pievodovka v poloze “E" pii volnobéhu neni odpoje-
na od motoru

Pétka na-sefizenf podtu.ctddek

Doraz volnobBhu-
Doraz piného piyni

Phchnduvt pru!lna 3
Pru¥ina chodu naprizdno

® Uvolnime sefizovaci matku - §ipka ~ n,a‘téhle plyno-
ifwﬁf‘m :t;‘:‘n:: e - vého pedaly, téhla plynového ;pedé_tu vyhdkneme.
dosednotit na kulovou hlavu

® Sgjmeme zajistovaci svorku a kulovou péney na se-
fizovac( patce pottu otétek, viz také obr. 37-544

A = bez plynu u dorazu
B = Kickdown u dorazu

e Uvademe motor na provozni teploty, teplota ole;e ie
vea 60 °C.

& Volic patku uvedeme do polohy "P* a zatéhneme
yuéni brzdu.

¢ Sejmeme kryt na vstiikovacim &erpadie.

® Sefidime pofet otadek pii voinobéhu a maximalni
polet otadek, viz str. 49/50.

® Sefidime drahu kulové hlavy mezi dorazem volnobé-
hu - A - aZ po doraz polohy piny plyn - B - posunutim
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kulové hlavy v podéiném otvoru sefizovaci packy
potty otééekna 32 & 1 mm.

Nastréime kulovou péanev. Upevnime zajisfovaci
svorky,

Bejmeme gumovou krytku - 3ipka - a matky - 1 -
& - 2 - na dezaku.

Stiskneme spoustéci patku na pievodoves ve voino-
b&Zné poloze {abr. 8172), vytahngme pouzdro lanko-
vého téhla ve sméru Sipky. Pozor: Nesmi byt
nataZena volnobsind pruZina.

Matky - 1 -2~ 2 - utahneme a kontrujeme proti drzaku.
Zavésime tahio plynového pedalu,

& Povéiime nékoho, aby proslépl pedd -aZ na doraz
{poloha Kickdown), o

¢ NaSroubujeme sefizovaci matku - C - tak daleko, aZ
spoustel packa plevodovky dosedne ve sméru Sipky
a2 na doraz. Piechodovd pruzina musi byt stiatena.
& Kontrujeme sefizovaci matky - C -,

Kontrola sefizeni -

# Nachdzi-li se sefizovaci pa&ka potu otiéek na dora-
Zu volnobé2ného pottu otdek a spoustdc! packs
plevadovky ve volnobéiné poloze, nesmi byt volno-
béZna pruZina nataZena,

® Sedldpneme plynovy peddl a2 k badu pingho plynu
{nikoliv aZ na Kickdown).

® Sefizovaci patka potitu otdéek musi doléhat na doraz
pingho plynu. Plachodovd pruZina nesmi byt stlade-
na.

® Sedldpneme plynovy peddl na doraz (Kickdown).
Spoustéci pdtka prevodovky musl dosednout a2 na
doraz. Pfechodovd pruZina musf byt stladens - D -.




Kontrola stavu kapaliny v automatické
pfevodovce

Predepsany stav kapaliny je pro bezchybnou funkei auto-
matické pfevodovky mimofédnsd dilezity. Profo po
kaZdych 15 000 km provedeme s mimoFédnou pediivosti
kontrolu. Méficl tydka slougicl k této kontrole se nachazi
v motoravém praston. Zde se rovné2 dopliiuje kapalina
ATF {Automatic Transmission Fluid),

Kontrola stavu ATF v planetové pfevodovee

® Postavime vazidlo na rovnou plochu,

® Nastavime volici padku do polchy *N* {voinobéh)
a zatdhname ruéni brzdu.

¢ Motor musi b8hem zkoudky b&Zet na volnobshy,

® Kapalina ATF musi dosahnout teploty (40 - 60 "C).

Pozor: PHi niZéi a vysSi teploté miZe byt stav oleje

niZs$i nebo vyS&( (tepeind roztainost ATF). Bez-

chybné méfeni je moné pouze v udaném teplotnim

rozmezi.

¢ Stav kapaliny musi leZet bezpodmine&nd ‘mezi
ob&ma. znalkami méficl tydky. Vzdalenost homi
& dolni znaZky &ini 0,4 fitru.

® .Jei stav ATF pili§ vysoky, vyzkousime stav oleje
v rozvodovee. Je-li stav pleje v rozvodovce v po-~
Fadku, vypustime kapalinu ATF, aby byl dosazen pie-
depsany stav. Je-li stav oleje v rozvodovee pFiis
nizky, pak net&snl tsnicl krouzek mezi rozvodovkou
4 planetovou pfevodovkou, Nechame si toto t8sndni
opravit v néjaké odboms dilris.

® Jeli stav kapaliny ATF pHli§ nizky, zkontrolujeme,
zda nejsou na plevodovee viditeliné netdsnosti.
V tomto plipadé prevodovku utdsnime. Nejsou-li ne-
snost viditeing, zkontrolujeme stav oleje v rozvo-
dovee, Je-li stav olsje v rozvodoviev: pofadiu,
dopinime kapalinu ATF do pRevodovky. PHiis vysoky
stav olgje v.rozvodovee ukazuje na nefdsnost tsni-
cfhokrouZku hifdele reguldtoru nebo hnactho hiidele.
Tute zévadu nechdme odstranit v odbomé dilng.

® Pokud musime dapliovat kapalinu ATE, pouZijeme
Sisty trychtyf a vhiodnou hadidku,

& Naotfen] méfici tySky pouZivame jen &istou, nevidkni-
tou tkaninu, -

# Nedopliiujeme pfili§ mnoho kapaliny ATF, PHlis

" mnoho olgje miZe vyvolat poruchy v attomatice.
V kaZdém pipadé musime plebytedné mnosstvi ka-
paliny ATF apat vypustit.

® Starou kapalfinu ATF miiZeme kontrolovat na méficl
tyCee co-dovzhlodu a zdpachu. Spalend teci obicse-
ni g8 prozradi zdpachem spéleniny, Znedis®ny olej
ukazuje na poruchu v fizen! pfevodovky.

Pozor: Smime poukt vihradng jen ATE - oleje dopo-

rutené servisni ditnou. Viechny povolené ATF - oleje

miZeme michat, Nepousivdme ¥8dné dodateéné ma-~

zaci prostiedky. )

Bez ndpiné ATF v rozvodovee a automatické prevo-

dovce nesmi béZet motor, ani nesmi byt vozidio vie-

&ena.

Kontrola stavu oleje v pohonu népravy

Bkfifi rozvodoviy je napinéna hypoidnim plevodovke-
vym clejem SAE 90. Objem ngpiné &ini 0,75 L. Jednd se
zds 0 trvalé naplnéni, olej nemusime tedy vyméiovat.

Specifikace oleje: GL 5, 8AE Q0 MIL - L2105 B

® Uzaviraci $roub: - viz $ipka - pro ‘olgjovou napls
vySroubujeme,

® Stav oleje a2 k okrafi naplfiovaciho otvory musi posta-

Covat. Vyzkousime stav olejs prstem:

Pozor: Je-li stav oleje pilis nizky, musime si nechat

v odbomné ding: vymanit t8snict krouzek mez rozvo-
dovkou & planetovou pfevedovkou: o




ATF - Automatic transmission fluid

Meénid {oéivého momentu a automaticka pfevodovka jsou.

mazany spolednou nédpini olejem oznalovanym jako
Automatic transmission fluid (ATF). PouZivame vyhradng
ATF se zkuBebni znadkou Dexron, jako je napfikiad
Dexron 161 00.

Vymina oleje ATF

Naplfi ATF za normalnich okolnostl vymgnime: po kak-
dych 45 000 km. PH t3Zkyeh podminkdch provozu (tade-
ni phivisu, ifzda plova2nd na krdtké vzddlenosti a ve
velkoméstd, extrémnd vysoké vndjél teploty} olej vymé-
nime po ujelf kaZdych 30-000 km.

MnoZstvi vyméhovans nipiné: 3,0 L.

Bez ndping ATF v ménidl to€ivého momentu a v
automatické pfevodovee nesmime motor nechat
hézet, Vorzidio nesmime bez ndpin® ATF ani viéci.

Vymeéna ATF

Vypusténi

& Pod pfevodovku postavima vanuna zachyceni oleje.

® Uvoinime upeviiovac! $rouby olejové vany a opatrnd
kapalinu ATF nechdme vytéci ples okraj olejové vany.

. D{emontujeme a vydistime olejovou vanu a olejové
sitko.

Pozor: Pi montdsi uzkostlivé dbdme na istotu.

o Nasadime olejové sitko. g

&. PouZijeme nové tisnéni olejovs vany, nasadime ole-
jovou vanu & nadfoubyjeme na planetovou pievo-
dovku $rouby 20 Nm.

Napinéni

& Napinime pfevodovku a ménié 2,5 | ATF.

& Nastartyjema motor a zkuSebné zafadime viechny
polohy volici packy pli stoficim vozidie.

& Médrkou zmdfime stav kapaliny pii voinobéinych
otadkdch pfi poloze volich patky N a pii zataZend
ruéni brzdé. Stav ATF mus{ doséhnout minimaind
spodni znacky mérky, jinak musime olej je3t3 dopinit.

# Provedems krdtkou zkuSebni jizdu a zahfejeme tim
kapalinu ATF na 40 a% 80 °C.

& Vozidio postavime vodorovné.

# Kapalinu ATF dopinime pfi volnob8Zném podtu otd-
ek a2 k homt znadee mérky.

Odtahovani vozidel s automatikou

Volicf pasku do polohy "N*,

Maximalini rychlost pHi viedeni vozidia: 50 km/hl
‘Maximaini vzdilenost vieSeni vozidla: 80 km!

Pfi viedeni na deldi vzdalenost musi byt vozidio
nadzvednuto vepiedu. Divod: unepracujicho.motoru
neni v chodu Serpadio prevodovkového olgje. Plevo-
dovka neni pii vydsich otdkdch a ph deli jizdé
‘dostateénd promazéavana '

[ 3R 3R N 4

Pfipojeni odtahovaného vozidia

85390
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Pozor: Vozidla s pohonem piédni ndpravy smefi byt

nadzvednuta jen vpiedu! Divod: U vozidel nadzvetnu-

tych vzadu by nutily. 2péiné se fotici pohonné hiidele
prednich kol planetova kola v automatické plevodovee
do extrémné vysokjch otadek. Pfevodovka by se tim

v kratkém &ase siné podkodila,. ~- -

® Zapneme zapslovéni, aby ‘hiebyl blokovédn volant
a aby mohly byt pouZity smérovky, kiakson a stérate.

® Proto¥e positova& brzd pracue pouze pfi spusténém
motoru, musime brzdovy pedélu vozidsl:s posliova-
gem brzd pfi nebsZicim motoru seéldpnout silngji.

e Lano poukivané na odtahovani musi byt elasticke,
aby bylo $etfeno tahnouc! 1 takené vozidio. Proto
poutivdme jen lana z umslého vidkna nebo lana
s elastickymi mezitldnky, i




Test pii zabrzdéni

Test phi zabrzdéni vypovida o funkei ménide tolivého
momentu. Tento test provadime tehdy, kdyZ i pies
sprévng seffzent motoru nelze docllit maximaini rychlost
nebo zrychleni,

& Piipoiime méiié poftu otééek na motor.

& Vozidio zablokujeme rutni a pedalovou brzdou.
& Nastartujems motor,

Podet otacek pfi zabrzdéni

® Kratce seSldpneme plyn naping, plidemZ musi byt

volici patka v poloze "D" Motor se nastavi na kv,
podet otadek pi zabrzdéni.
® Zopakujeme zkousku po 20 visfinach. Musi byt opét
dosazeno polttu otdbek pit zabrzdénl.
Pozor: Test pH zabrzdéni musime provadét pfi _p.ro-
vozné zahfatém motoru a pfevodovee a nesmi trvat
déls, nei je nezbyiné nutné pro pfeéteni hodnot
na meFici poétu otdbek. Maximéind 20 viefin, jinak
milike piehfdtim dojit k poskozeni.
PH 2koudce poitu otddek pii zabrzdéni je theba brit
v Uvahu, Ze na kazdych 1°000 m nadmofské vyiky
klesajl otdSky o cca 125 t/min. RovnéZ pHi jizdé ne-
patrn& kiesd potet otdlek, protoZe se sniZuje naping-
nf motoru,

Motor Oznafen] ménide Oznadeni pfovodovky Podet otadek phi
. todivého momentu zabrzdéni 1/min
1,8 /90 PS K TIA o 2390-2640

1,6 /75 PS; 70 PS Turbo Diesel | M TKA ; 2340-2590

1,6 /54 PS Diesel U 1 ) 2010-2450
Potet otdtek phi brzdéni nenf dosasen PHdina

Je merdi 0. méné ne2 200 t/min
Je-mensi o vice naz 200 1/min
Potet otdtek pfi zabrzdéni je pHli§ vysoky

Spatny vykon motory. (vsiﬁka&éni,. kam_prasé}

Volnobsh v ménidi jo poSkozeny

Prokluzuje pledni spojka, prokiuzuje voinobsh v ménidi

todivého. momenty

Pozor: Neni nutné tento test provédét Sastol




“rabulka poruch automatické prevodovky

Hiedéni chyb u automatické pfevodovky je obtizné a rozséhlé. Tato tabulka tedy poskytu;e jen urgity vybér poruch

automatické pfevodovky.

Ze zésady nejprve vyzkousime stav oleje v pfevodovce.

Porucha Pfitina Opatieni

Zadny zab#r pfi vBech rychlostnich Stav ATF je piili§ nizky B Zkontrolujeme &snost pfevodov-

stupnich (polohdch volici packy) ky, doplnime kapalinu ATF
Vyvégené ruéni Soupétko W Pfipojime rudni Soupatko na spou-

Stéci packu

Nepravidelny zabér pfi rychlostech Stav ATF je piili§ nizky W Zkontrolujeme t&snost pfevodov-

jizdy vpted (poloha volict pagky D,2) ky, dopinime kapalinu ATF
Znedisténé olejové sitko W Vygistime olejové sitko

Razen( se uskute&tiuje pfi pilis velké  Nenf sefizen plyn W Sefidime plyn-

rychlosti A

Sklon k pfili§ pomalé jizdé v poloze  Nenf sefizen plyn W Sefidime piyn

E (jen dieselovy motor)

Neni plynuly pfechod pfi zafazeni
poloh D nebo R nebo N

Podet otd€ek pii volnobdhu je piilis
vysoky
Stav ATF je pfili§ nizky

W Sefidime podet otadek pfi volno-
b&hu

W Zkontrolujeme t8snost pfevodov-

Pfechody mezi rychlostmi 1-2 a 2-3
jsou pifis zdiouhavé

Nenf seffzen plyn
Stav ATF je pfili$ nizky

ky, dopinime ATF kapalinou

Sefidime plyn

W Zkontrolujsme tésnost pievodov-
ky, dopinime kapalinu ATF

Pii zahf4té pfevodovce se nespusti
Kickdown

Neni sefizen plyn

W Sefidime plyn

Spatné zrychienf pfi véech rychlost-
nich stupnich a nebo nelze doséh-
nout maximaln{ rychlosti

Po3kozeny volnobdh mé&nide mo-
mentu otadeni

Spatny vykon motoru

Nenf sefizen plyn

n Zkontrolujame potet ortééek tes-
tem pii zabrzdsn(

W Zkontrolujeme zapalovéni, 2dso-
bovén( palivem a kompresi.

W Sefidime plyn
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Predni naprava

Soudasti pfedni ndpravy GOLFUETTA je népravnics,
kterd je piifroubovéna ke spodku vozidia. Motor a pfe-
vodovka isou s ni sedroubovdny ples piisiuiing loZiska,
Na kaZdé strand népravnice je uloZeno v pryZovém
pouzdru rameno napravy.

Fameno ndpravy je spajeno s teleskopickym pérovanim
pouzdrem foZiska kola. ProtoZe je pouzdro iof¥iska kola
pfisroubovéno na trubku teleskopického pérovani, miZe
byt Ghel a tim i skion pit uvolndnych Sroubsch mezi
trubkou Humite a pouzdrem: Indiska kola v urditych me-
zich zménén.

Horn{ loZiske teleskopického pérovan{ je umisténo

ve speciding formovaném pouzdfe a piiSroubovéno na
karpsérii. '

Paadrs

ioXinka kola e Telsskopickd pérovani

Spajovact tys
3

L% ¥ .
/ Za¥zeni na vyrovnant
vihy-{vahadio)

Todivy moment motory je na kola plendden dvéma kiou-
bovymi hideli, které jsou vybaveny dvéma vyrovndvaci-
mi klouby. Ze dvou spojovacich ty¢i je s chledem
na sefizenf rozchodu nastavitelng pouze prava. Sefizen!
skionu se provadi posunutim trubky tiumide.

Pozor: Néamitky technickych kontrol tykajic{ se piilis
velké vile u loZisek teleskopického pérovéani jsou
ve véiing piipadl neoprdvnéng. Vile mez ioZiskem
teleskopického péravéni a plstn{ 1y& se projevuje pouze
u nezatizeného teleskopického pérovani, Je podminéna
konstrukdng a nesvEdEl o vili vwvoland opotfabenim,
V provozu je teleskopické pérovani zpravidia zatizeno,
€imz se pohyb loZiska stava nevyznamnym.

Pozor: Svafovaci a sefizovaci préce na &astech vedou-
gich kola a nosnych.dstech zavéani plednich kol .ne-
jsou pfipustné. Samojisticl .matice se musi v piipadé
opravy vzdy vyménit.

e e







Zavé§eni kol po 8.87

Pp 8,57 se zmnilo nékolik soutdsti v zavédenikol.

3
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Schrdrka foZiska kol: uloZeni loZiska se zvétSilo
Z 3 68 mm na @ 72 mimn, rameno pro teleskopicke
pérovani se ve smému ke stfedu vozidla prodiouzilo
65,5 min, '

LoZiska kola, dosavadni valtinl primér 35 mm, nyni
40 mrm, vndj§f pramér dosud 66 mm, nyni 72 mm.
Teleskopické pérovdni: upewriovacl matka nahofe
na karosédl nyni se Sfkou kiide 21.mm, dfive

22 mm. Zménsné upevﬁwaci éebsv pro schrdnku-

lotiska kola. %

- PradiouZend &rouby pro upravu skienu Nové gislo

nahradniho dilu N101740.01. Nové Stouby sméj{ byt
montovéany i do starich vozidel, viz sir. 110,

Naboj kola: uloZeni fofiska zvétieno 2 dosavadniho
& 35 mm na nynéjsi & 40 mm.

Kioub népravy: pramér-gepu zvétien z dosavadnich
17 mm na nyngjSich 19 mm.

Kryei plech formovén jinym zpisobem.

Synchrannl kloub vndjsi: Sdst, kde pfiléhd loZisko

kola, ma zvétSeny primsr z dosavadn(ho 2 50 mm
na & 63 mm,

Kloub népravy - demontdz a montaz

Pozor: Uwnitf podéiného otvoru koubu ndpravy nesmi
byt sefizen skion. Jinak miZe dojt k poskozani kiaubm
htidele,

Demontd2

» Nadzvedneme vezidio vpledu, viz str. 184,
* Qddroubujeme matku svéracihoSroubu, hlavu $ravbu
kontrujemne. Sroub vySroubujeme.

o Umistime zvedak pod piedn{ kolo; kolo lehce nad-
zvedneme a vyimeme kioubni Sep ze schranky lo-
Ziska kola. '

Pozor: Oznadime polohu {ii upevitovacich droubl v po-

déinyeh otvorsch na rameni napravy {obkraslima ryso\.'a~

¢f jehiou).

] Vysroubu;eme upevitovac! Srouby a wyjrmeme Koub
népravy i s bezpednostnim plechem.

Montaz
s Umisume klwb napravy is nov?m» bez;zeénosmsm

Pozor' Pﬁ montaa kieubu népravy

népravy umistime upeviiovaci Srou

déinych otvom pak: utdhnems, .

. Dsadzma k!aubm éep !
prostedime svéraci Sroub
mentem S50 M. -

® Spustime vozidio na kola.

i

MR Bl




Teleskopické pérovanf - demontaz  Pozor: Oznaime montéZni polohu spodnich upeviiove-
) ? B cich matek teleskopického pérovéni je$té pled demonta-
a montaz %i. Obkreslime hiavici roubu, poptipads { matku

Pokud choems staré feleskopické pérovéni nebo stary tysovaci jetiou.

tumié ndrazii opdt montovat, oznadime pled demontai ® Matku odSroubujeme a Sep M’aé‘mg
nastaveni sklonu na spodnich upevitovacich Sroubech, ® Vyjmeme teleskopické péroyani.
Obkrestime Havitky §roubll a matky rysovac jehlou. .

Montaz
DemontaZ . e Nasadime teleskopické pérovéni, prostréime Cep
& Lvalnims $rouby kol. ) a malky lehce dotdhneme.
® Nadzvednems vozidie vpledy, viz str. 194. & Nasroubujeme na horni S4sti teleskopického pérovani
& Vyjmeme kolo. samafistici matku 2 utdhneme § momentovym Kifdem
. momantem 60 Nm.

Kloubovy hifide! podepfems tak, aby se po demontaZi
téleskopického pérovani neprovésil dold. Poulijeme
vhodnou padpéru, klerou umistime pod kloubovy hif-
det a 10 vedle gumové manzety vnéjtho synchronni-
hoklouby,

» Sunddme umdlohmotnou keyel Wavici 2 hom! asti
teteskopického pérovani. -

* Teleskapické pérovani posuneme zespodu tak, aby
$rouby licovaly s vyznadensu polohou, potom matky
utahineme momentovym klicem.

Pozor: Od 2.90 {sou sériové a jakondhradnl dily monto-

vény namisto dosavadnich matek SW. (=8ife Kids)

18 mm, pouze matky SW 18. PR montdi je treba dodt

¢ Qdfroubujerne matku -z teleskopickéhe pérovani, Z;;révni?;o(;t‘;h;sgac;go Nmementu
kontrujeme piitem pistal ty¢ Sesthrannym ndstitko- ' ::?:SW 18): QS}N i m
vym Kiiem, napf. HAZET 2110-7. Na matku je rutno ny ;

pouZit zahnuty kruhovy K& Pro vozidia: do 7.87 * Nasadime krycl hlavicl.

se poutivd specidini nafadi HAZET 2593-22, kterd . Nasroubu;ame kole, spustime: quidio na kota
mé tu vyhodu, Ze pro utahovani pou2iva bény mo- a utdhnems Srouby kol momentovym K *59“‘ mo-
mentovy KiE, Od 8.87 se zménifa $ife kife pro matky mentem 110 Nm.. :

z 22 mm na2i mm. Pozor: Povymdné tiumide naraziia: schrénky joziska: koi

sefidime rozchod a skion kol, viz str. 108410,




Teleskopické pérovani

Doraz
1
. . Stavéc! matice se zfifezy 40 Nm
Platnf ty8 LbZfsko teleskopickihe pérovén
Vyindioval jen kompleiné
B Hornf asdlio prufiny
% Rl EN———— )
- Broubovité pruline
'=s=~:tw‘. R o

Tiumit
Lze vymanit zvidsl
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Tiumi¢ pérovani a Sroubovita pruzina
- demontdZ a montaz

Demoritédz

s Demontujerns teleskopické pérovani, viz str. 80.

& Abychom mohlt uvolnit Humié pérovén!, musime stla-
&t &roubovitou prufinu, Servisn! dilny VW pougivaji
pro tenta Gdel specidini zafizeni. MiZeme pouZit
P b&Zny stahovdk,

Pozor: Matka na Hurmidi pérovéni mdZe byt uvoindna jen

+ tehdy, kdyZ ie prudina siafena.

* Uvolnime stavécl matici s Z&ezy a pistnd ty& pfitom
kontrujems nédstrikovym Sesthrannym Kidem. Ser-
visni diina pouzivd pro tento 188! specidinf nafadi
s destihranncu Hiavou. Neni-li toto nafadf k dispozici,
vyiroubujeme tuto matku klestdmi.

* Pomalu uvoinime Sroubovitou prudinu a vyjmeme
jednotiivé dily,

® VyzkouSime Humid pérovéni, viz str, 102.
Montaz

Pozor: Pruziny je nutrio opatit protikoraznim ochrannym

lakem. Pfed monté¥f je treba prohlédnout pruZiny, 2da

nedodio k podkozen{ laku a eventuding je vyspravit.

& Usadime $roubovitou pruinu na tlumié pérovani
a umistime jednotlivé dily, viz obr. 91/1.

82

# Pomaoci bZného stahovaciho zafizeni pruZinu. nej-
prve stialime, pak feprve csadime tlumi¢ nérazd
a zkompletujeme teleskapické pérovani.

¢ Utdhneme stavéci malic se zéfezy momentem 40 Nm,

Pozor: K dispozici jsou §roybovité pruiny 8 tolerantnich

skupin, Poufivame vyhradnd pruiiny se steinym ba-

revnyrn oznafenim,

& Namontujeme teleskopické pérovani.

® Po vwyménd tlumide pérovan{ ssfidime skion a roz-
chod kol

Kioubovy hiidel - demontaz a montéz

Pozor: Pii demaniovandm doubovén hiideli nesmi byt
vezidio tiateno, protofe se tim poSkezuji pi chyb8jicim
axiginim nap8tl vaicovd t8lesa ofisek kol V. daném
pfipadé namontujeme misto Kloubovéhe hiidele vndisl
kioub. o :

Demontaz

& Yozidia s 55 kW.a 868 kW - motoram & rovingZ | die-
selové vozidia majf na pravém Koubovém hfideli va-
hadlo. Pl vyméné pravéhio kloubového hiidele
piestavime vahadio na novy iotibovy hiidel, Mz sir. 97.

Uvolnime Sestiirannou matku:- viz ipka - ha néboji

kola. Pozor: Vozidio musi stat na zemi. Nebezpagi

trazul ‘ .

o Vozidio zvednems a zajisiime.

& Utdhneme upeviiovaci Srouby na vnitfnim kloubu mo-
mentem 45 Nm, Nesmime zapomenout na podioZky.

s Kloub népravy opét nasadime do schranky. lofiska
kola, svéraci rouby utdhnema momentem 25'Nm.

® Spustime vozidio na kola. Utdhnems nové samojisti- -

of matky naboje kola momentem 266 Nm. Pozor:
Nezepomenout na podioZky.

Pozor: Vozidio musi stat na zemi. Zdsadnd vyménit
matky.

® Sefidime popfipadé i skion kol,




* VySroubujeme upeviiovaci Srouby na vritinim kloubiy.

* Uvoinime kioub napravy na pouzdie lodisks kola.
Nastedng roztéhneme pouzdro ciska kola distem
v misté drasky.

* Nasadime montdZni paiu mezi rém vozidla a rameno
napravy a vytladime rameno népravy proti odporu
stabilizdlorns smérem dols z pouzdra loZiska kola, viz
slr. 86,

L4 Vy{:ﬁyi;ime tsleskopické pérovan ve sméry ven

@ vyjmeine Kioubovy hiidel.

Montaz

® Rovnéi plemoniujeme vahadio na novy kloubovy hii-
del. a

® Osadime kioubovy hiidal,
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