it B saei ventil

ve smén z Celni strany motoru
asiedujich: 1. valec: vyiukovy - saci
ukovy - saci ventl; 3. vélec: saci -
.valec: sacl - wifukovy ventil. Mérné
chat posunovat mezi vadkovou a sefi-

wng pofadi vyfukovych a sacich venti-
znamensme &l pomocl listkovyeh
ou- Vil vertild. Poté, co byla pro
éfena vile, obstardme si a na-
ajfcl sefizovaci podioZky.

, ku‘ MAG. - 2078) olédime mis-
<em tak, aby mohly kledtd po piitlade-
wybrani. Pozor: Pl vyménd
piek nesmi stat plst v poloze HU,
&0 coa Yy otdtky, aby se ventily
o Zdvihdtka nephitiskly na pist.

¢ Upravime vOli venfiii. Pro tento U8el poudivaji
sevisn{ dilny specidini ndfadi V.A.G-2078 & 10:208,
kieré je riabizeno iaké v podobném provedeni
od HAZET. Bez tohote nafadi jo sefizeni viie ventil
nemoZné. Miskovité zdvihdtko stladiie drzdken
dol. Sefizovaci podiczku vytdhneme Klatémi,

& Sefizovaci podicZka je mnohdy trachu pilepena,
prote jina strans trochu. pﬁzvedﬁeme aby pod ni pro-
niki vzduch.

& Nasadime vhodnou sefizovaci podio®ku. Ulokime §
oznadenim dold.

# Pouzité sefizovac! podiaiky miZeme dile poudival,
pokud nejsou mechdnicky poskozeny.

¢ QOdstranime dridk a ototime vadkovym hiidelern za
femenici Kikového hidele, Pozor: Neotdéime ozu-
benym kolem wvalkového hiidele, protos tim
netimé&mé namshame ozubeny fomen,

¢ Upravime vili ventiltt u vélce 3 atd. Dbéme na to, aby -
se piitom nenalézal piisludny pist v poloze ‘r{i}"

Pokyn: Se stoupajicim jzdnim vkonem se sté

ventiit seddnim a Udery ventilth a sedel mendi, tzr)

pak sefizovac! podiotka piilis silnd a musi byt nahrazens:.
tentl.

Priklad:

Viuk | Sani
PoZadované hodnaty :
{Sefizovaci hodnoty} 0,40 - 0,50 mm 0,20 - G 3!3 mm

Zm@fens hodnaty 0,35 mm 4,38 mm
Vile o 0,08 mm 005 mm. .
piili§ mald - Dﬁiiév\?élké ;

Jsou-§i hodnoty ¥ toleranci, teni vyména :seﬁzwamchv
podinZek nutnd. Je-li tolerance pfekioBena, usilujsme pi
sefizavani o stfedni hodnotu ~ napi 0. 5 mom:a $anf.

Stavajici sefizovaci

podiozka 4,05 myn 3',6-5 ma
‘Pozadovana sefizovact ‘
podiozka 395 mm 3,78 mm

{aby bylo dosazsno stredni hodnoty)

® NaSroubujeme kryt hlavy vélefl, poufijeme piitom
nova t&snéni, viz str: 20.

& Namoniujeme vzduchaovy fiitr.
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Tabulka poruch motoru

NeZ zatnems hledat s pomoc! tabulky poruchu, musi byt spindny tyto pledpoklady; Bezchybnd obsluha:v nddri jsou

pohonng hmaoty; spoustés se 1off normding {pofet otadek spousiéle je minimaing 150 1/min).

Porucha: Motor se Spatné spousti nebo nechce vitbec naskogit,

Porucha

Pledpokiad

Odstranéni poru_éhy

Chyba v obsiuze pfi startovani

Spousténi studengho motoru

Spousténi provozné tepléhs moton

Yytdhneme. pomocné tiaditko stariu
zastudena

Zapneme zapalovéni, 82 zhasne

kontralka

ihned po Zhasnut! kentrolky spustime
motor

Po naskodeni mototu zasunamea po
cea 1 minuté pomocné tlagitko starlu
zastudena zcela zpst

Nepotfebuje byt pfedehfivéan, Motoe
miZems spustit ihned

Elektromagnstickym prerudovadem
neprochazi #gdny proud

Pripojime koniroini fampu na
pferudoval, zapneme zapaiovani,
kontroini lampa sviti. Zapalovani
stfidavé vypiname a zapinime.
Pterugoval piitom mus! slySiteing

cvakal, HKontrolni fampa se.

nerozsvitl.

Elektromagneticky pferudovad je bud

yolny nebo pogkozeny. Premudovad

utdhnems. . Kdyi preruSovald

‘necvaka, zkontrolijemeveden! a rald

na pojistkovém panelu podie elekiro-
schématu, poplipagé pleruovad
vyménime.

Predehiivaci zafizeni nepfedehfiva

Zkontrolujsme pifivod proudu
Plipojime kontroln{ lampu mezi Zha-
vict svitku 4. vaice a ukosifeni
Zapneme zapalovéni, kontroln{ lam-
pa musf svitit

Kaontrolnf larmpa nesviti

rolovat Shavici svigky

Zhavic{ svicka je defekini, zkon-

Svorkou 30 na reld Zhavicich svitek
neprochédz! proud. PleruSeni mezi

- gyorkou 30 relé. Ralé na pojistkovém

paneiu je dsfeidni, Vymeénit

Palivové zaflzeni je defekin,

Nerni dodavanoc palivo

Paliva je dogiévéna

Palivové potrubl (sacl, vypousiscl
a vstfikovaci potrubl) {e nalomeng,
ucpané, netdsné

Pouze v zim&: Led, popfipadé vosk

~¥ palivové soustavé, zavzdugnéni

nédiZe ucpané

Vsifikevact potrubl nejsou nasroubo-
véna v pofadi {1-3-4-2). Zkontrolu-
jeme plipojend vsifikovacich potrubi,

Jsou vznadena pismeny A - vélec 1,

B -wvdlec-3, C-vidler 4, D - vélec 2

Spatné sefizeny zathtek dodavky
paliva

| Zkontrolujeme zaddtek doddvky

paliva

Vtfikovaci trysky defekin{

Vstitkovaol Serpadic defelni

Bé&Zi vSechny véice soudasnd -

Zkontrolujerne vstitkovaci trysky
Vyménime vstiikovacl Serpadie

Motor ma mechanickou zdvadu

Zrontrelujeme. vili ventiti. Zkon-
trolujeme kompresnf tlak

Paskovd pojistka Zhavicich svicek je
defekin!

Nenaskodi motor

Yyménime paskovou pofistku (50 A)
v prostons ‘motoru na pladni mezl-
s3né
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Mazani motoru

es viechnu snahu zispSoval konstruk&nimt a technic-
v opatfenimi VW GOLF/JETTA stéle vice a vice,
visit jeho Zivotnost, provozni bezpefnost a hospo-
most, z0stdva pravideiné mazén a Gdgba vozida
e systému Gdriby V.AG nezbytnou podminkou
bréhe staviu vozidia,

ol motorového oleje

Nércky na riizné motorové oleje jsou piimo zavisié
provoznich podminkéch. Je protovelmi obtizné zjistit
sobeni riznych provoznich podminek na mazivovs
astiediy. Motary, které bézi po delai Eas pii vysokych
Ckdch nebo v ping 24183, dosahujf vysokych teplot
olele. Uinkem vysokych teplot a kysiiku ze vzduchy

Sind pak olej oxidavat. Oxidaéni prostfedky zhusfujf
el coZ se miiZe projevit na hornfch Sdstech valot jako
vinos filmu, ve iterém pisini krousky i vietena ventit
spainé pracujl. Tim miiZe dojit u talift ventiitl  jejich
karbonizaci,

Viskozita motorového oleje

Viskozitou oleje rozumime stupef tekutosti olgjs. Kazdy
f je zévisly na feplot® a podie ni ménl svou viskozitu.
< rostouct teplatou olej fidne. Tim se zmenSuje philna-
ost olsjového #Himu, V zimnim obdobi naopak olej
lustne -a jeho vnitiyi odpor roste. To vyZaduje poufit
motorového oleje takové viskazity, kierd pfi ménicich se
eplotach kolisd oo nejméns. )
 studenghe motoru by mél byt ole] jedté dostatedna
ekuty, aby netim@ma nezigioval praci spoustéce a aby
& mohl po nastartovéni co nefrychlejl dostat do viech
fst, ktera vyZaduil mazéni,
skutost nebo viskozita clefa jo viastnost wdddvalict ynitinf
fenl oleje a je znatena podie systému SAE {Society of
utcmative Enginesrs), jako napf. SAE 30, SAE 10 aid.
ysokd Sisla BAE znadi husts oleje, nizka naopak fidké
teje. Viskozita oviem nerozhoduje © mazacich
lasinostech clge.

Celoroéni oleje

Pro disselové molory GOLFAETTA mohou byt pouily
sezonmi oleje, tak oleje.celarodni, Oleje celorolnd maji
vhodu, 2e se pRizplsobi teplotnim pomérim {iélo/zima).,
Jsou vatdinou na bazi oleje sezdnnino {napf. 19 W). Tzv,

huStoval stabifizuje olej v horkém stavy tak, aby olgj
poskytoval dobra mazaci viasinostiv kaZdém provoznim
stavy. JestiiZze jsme se rozhodi pre poulZiti celoredniho
_Gieje, pak je dobré sahnout po modemich olajich, kterg
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Fismeno "W’ v oznadeni SAE znamend mo¥nost poudit
v zimé.

i vysoky voitinl odpor (napiikiad 16 W - 40, 15 W -

Prevodové oleje

U plevodavych olejtl se jedné o coloméni olee, kde je
krom& finého phimichén snifovad soufinitele teni.tak,
aby mohia byt docilena tispara paliva 8% do 2 %. Prayo-
dové olsje maji niz§i viskozitu {napfiklad 10 W 30}
Vyzaduji si nekorvenéni zékladni oleie (synteticié olele).
PH nakupu.pfevadovich olejt dbéme na fo, aby to byly
oleje doporucené firmou YW,

Oblast pousititfidy viskozity

! | Sexdna Cetprotnl | Lenkohzng ciels
o _op ’ olgje ] vigje. podin tomy VI |
g
77 BN\
20 :-’AZ_ \ N
AT 1BL] RER
of 12781 REEN
o4 Mg K"""Q ;
g E B v SENSNNE A
o % ’
21
'
O

ProtoZe do sebe oblasti pousitl sousednich tid SAE
navzajem zasahuli, nen tfeba brat-ohled na krétkodobs

vykyvy tepiot. Je pfipusing navzdjem michal oleje riz-
nych viskGznich tfid, kdyz musi byt olej dopinén, pios-

toZe vngjal teplota neodpovidd viskdzni tHoe oleje, kiery |

8¢ nachdzi v motoru. i : b ;
Neni pHpusiné piidavat jak do paliva, tak do oleje
jakékoliv mazaci prostredky. :
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Specifikace motorovych olejl

Pro modem{ motory jsou urdeny pouze oleje HD, HD -
-olsje jsou aditivavang oleje, jejichZ mazaci viastnostijsou
vylepdeny rizngmi chemickymi iatkami. Tylo pfisady
chrani dokonalejl pfad karozi, zamezuli moZnosti vzniku
oxidace, tvornd mazlavé himoty v prostoru kitkového hit-
dele, maji iepsi viskozity, Sistici a rozpoustéci viasinost.
isticl a rozpoustdel plisady nesnifuji pouze tvofeni
byt v motont, nybrz majf 1 -schopnost zbytky roz-
poustét a yvoltovat | ostaini nedistoty v motons a brénit
fejich optovnému usazovéanf, aby mohly pfi vyméns
sleje odtéci.
Kvaita motorového olsie HD {Meavy Duty - 13ky provoz)
j& zoméena podie systému AP (APl American Pelroleum
instiuly. Evrop&ti vrobci se rovni3 Fidi timio systémem,
Oznaleni se skiddd ze dvou pigmen. Prvnl plsmenc
udévd rozsah jeho pousit 8 = Sewice, udeno pro
betizinové molory; © - Commersial, wrdeny pro vznd-
tové matory. o
Druhé pismenc uddva kvalitu podie abscedniho pofadi.
Nejlep3i kvalitou sa vyznaduil-oleje API specifikace SF
pro motory benzinové a CD pro matory vznélovs. .Jsou

| takové oleje, kierd jsou vhodné jak pro benzinové, tak

1 pro vznétové matory. V takovém plipads jsou na shalu
oznaleny obé specifikace (piiklad SFCD).

Koncerrs YW stanovil viastni normy olejii pro modely
VW/AUDL Zdsadné pouzivéme jen takové oleje; kerd
spifiuji nomy. Nomma VW je pak uvedena i na obalu,
Pra dieselové motory pouivdme motorové cleje speci-
fikece VW 501 01, VW 505 00, API-CD nebo pfevodové
oleje podie specifikace VW 500 00, )
Turbodieselové motory smili jezdit pouze s oleji normy
VW 8085 00. Flovodové olels, kierd odpovidali nomé

VW 500 00, nejsou vhedné pro lurbodiessiové molory,

V diistediu vysiino vikonu se zde pouZiva motorovy olgj
proveisi termické & mechanické zatizeni, Kupfiidadu pist
Jo fak horky, e musi byt ochlazovén vstiiknutim oleje.
Protanto el fe nezbytny dodatedny dlejovy akruh, kKiery
sloudi take k mazani a ochiazovéni {ofiska vylukového
tuwrbodmychadia,

Spotieba oleje

U spalovacich moton rozumime spotfebou olgje-tako-
vé mnofstvl ofsje, které bylo spotfebovano spalenim
v motons, V Zadném piipadé neni spatfeba olsjs totoZnd
s Ghytkem alejs, ke klerému dochazi | Unikern dleje
netésnastmi v olejovs vans, kiytu hiavy valci atd.
Norméini spotfeba olsje vanikd spalovanim malého
mnoZstvi ve véld motoru, spalenim zbyik pii vifuku
.2 ph ten pohyblivich &asti. Mimoto pdsobi na dbytek
oleje také vysoka teplota, kieré je ole] ph spatovéni
vystaven, ’

Na spotfebu oleje maji viiv je5t8 vnéjs! okolrost, Zptsob
izdy a vyrobni tolerance. V normainf situac je spotfeba
lak nepatmd, Ze mezi pledepsanymi vyménami oleje
nenf.nutng 24dné daplfovéant.

Bezpodminedné musime olej doplnit, kdyz jsho stav
kiesne na znatku doplngnl. (Maximaing dopliujeme 1 I}
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U vznétového motory GOLFAETTA je bénd spotieke
aZ do 0,5 | na 1000 km. Hranice opoifebeni je dosaZena
u takového motory, kiery spotfebuje. vice ned 1 |
nz 1000 km.

Obsh oleje

Olefovy Hakovy sploat
nakonet fakovdiv sysiénmu

Vet kedtkého spojent
Dcicd ne pli gy
wlejmaim filn:

Platakoy vertl
" cievitd sept pili
| vgsckBenighy

P K

Olejové Semadio naséva motorovy olej 2 olejové vany
a dopravuje ho do olsjového filt. Tlak olsie reguluje -
pietiakovy ventil {regulatni ventii pretiakového oleje)
umistény ve schrance clejového Serpadia. PR piilis wy-
sokém taku se ventil otevird a G4st oleje miiZe proudit
zpét do. olejové vany. I Y o
Stfedem olejového fiifru prochdz{ olef do hlavnibic kand-

nefilrovany olej primo do hlavniho olejového kandlu,
Z hlavniho kangly odbodulf kanaly, aby zabezpeily pro-
mazéni loZiska Kiikového hiidele. Sik ory v Kiiko-
vém hiideli prochéz olej do- ojnignich loZisak a.od -4
vstfikovén do pistnich deplia do vélos: =
Soutasné stoupd matorovy olej Hlavnim olejovym vede-
nim k vadkovémuhtidell, - R

lu. Jestiize s olejovy filtr ucpe, odvédi prapoustic! venti
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érl{fiélejeltlakovy olejovy spinaé - pfe-
zkougeni

® Vymontujeme tiakovy olejovy spiad.

® Namisto 30 kPa olejového tlakového spinade nasrou-
bujeme manometr.

® Pripojime ukazate! podtu otddek.

VAG 1342

¢ Demontujeme 30 kPa olejovy tlakovy spina¢ (hnéda

izolace), pfidroubujeme ho k manometru a pfipojime.

ho podie obrazku.

¢ Zapneme zapalovani. Musi se rozsvitit kontroini svi-
tilna.

® Nastarlujeme motor a pomalu zvySujeme podet otédek.
Pi pietlaku 15 kPa a2 45 kPa musi kontrolni svitina
zhasnout, jinak olejovy tiakovy spinaé vyménime.

Vozidla s optickou a akustickou olejovou tiakovou
kontrolou

® Vytdhneme potrubi - 1 - a nasuneme ho na 140 kPa
tlakovy olejovy spinaé (u Turbo-Diesel na 80 kPa
tiakovy olejovy spinad); zvysime potet otd&ek.

& Kontroinf svitilna se musi rozsvitit mezi 120 a¥
160 kPa (u Turbo-Diesel mezi 75 a2 105 kPa). Jinak
olejovy tlakovy spina& vyménime.

VSechna vozidla

® Nastartujeme motor, zvydime podet otddek na
2000 1/min. PH teploté oleje 80 "C m4 tiak oleje &init
pii t&chto otdtkdch motoru minimaing 200 kPa.

® Maly tlak oleje svéddi o opotfebovaném Klikovém hiideli.

® Usadime olejovy lakovy spinag s kénickym zévitem
bez t&snéni pomoci tésniciho prostiedku D3. Je-i
k dispozici t&snici krouZek, nasadime spinaé s novym
tBsnicim krouZkem.

Olejova vana - demontédz a montaz
Tésnéni olejové vany - vyména
® Zvedneme vozidio. Vypustime motorovy olej. Vysrou-

bujeme &rouby olejové vany. Vyéistime styéné
plochy, vyménime tésnéni olejové vany.

® Utdhneme vn&j8i Sestihranné Srouby momentem
20 Nm, :

38

e Sroub pro vypousténi oleje: Vyménime tdsnici krou-
ek, utdhneme $rouby momentem 30 Nm.

® Doplnime olej.

® Po kontrolni jizdé zkontrolujeme olejovou vanu, zda
dobfe t&sni a neztréci olej, eventuding opatrné do-
téhneme Srouby olejové vany.

Olejové Cerpadlo - demontdz a montaz

# Demontujeme olejovou vanu.
® Odsroubujeme upeviiovaci &rouby olejového der-
padia, olejové Sempadio vyndame.

® Rozebereme olejové &erpadio. Boéni vile smi &init
maximainé 0,05 - 0,20 mm (viz obrazek).

Zkontrolujeme axiaini viili ocelovym pravitkem a listiovy-

mi mérkami. Axiéini vile miiZe Sinit maximaln& 0,15.mm.

¢ Odsroubujeme saci potrubi & vyéistime je'benzinem,
popfipadé vyménime t8snici krouZek.

® Zkompletujeme a uloZime olejové Gerpadio.

s @ Utdhneme upeviiovaci rouby podie obr. 17-424, viz

str. 37.

e Sroub pro vypoudténi oleje: vyménime t&snici krou-
Zek, Srouby utdhneme momentem 30 Nm.




yména motorového oleje

2d0ch 6 misics, kdyZ jezdime velmi malo. Po ujeti
800 km, popfipads jednou za rok, tedy pfi kazdé
118 vyméng oleje vyminime olejovy filtr.

montas

Uvedsme motor na provozni teplotu (teplota olefe
62 "C}). Pokyn: Qlsj miZems vysat pomozi sondy
Siverem pre mdiky olefe.

Plistavime nadoby na.zachyteni stargho oleje,

roubujeme Sroub pro vypousténi oleje & stary olej
navypustime, Vypoustdcl Sroub s& nachdzi (vidé-
Smény jizdy) vzady na olejové vans.
isladnd nadroubujere Sroub pro vypoudténi oleje s
Wim tésnicim krouskem a pavng, ale ber nasi
feme momaniem 80 Nm.

ujeme olejovy filtr. Odborné dilny pouZivajl
18nto Gle! speciding nafedi. Nemame-i k dispo-
ouZiame | kaZeny femen, MiZeme taks nasadit

déing do doini tyhy filtru Sroubovak a tim filyr
it

i oleje {u automaticke Pievadavky a u ple-
weh motord) nemusima Pi vyméng cieje de-

Pokud ha demontujeme, natfeme styéng
{ rubu 8 vyjimkoy Bsniciho krougky
kem AMV 188 100-02. Dbame na

hom chiadie nepfitladii na ostatni dily motons,
Enime t8enici krouzek.

nénu oleje provadime po ujetl 7 500 km nebo

Jdrzba mazani motory

Montiz

& Pfi monta% dbame na pokyny uvedensd na olejovém
fiftru,

& Vydistime benzinem pHrubu dlgjového fittry,
® Lehee nadlejujeme gumovy t8snici krougek.

* Novy olejovy filir nadroubuieme a utdhnerne rukou,

¢ Dopinime ol a3 po napliiovaci hrdlo: kryty hlavy
Vék:l’) : ' :

MnoZstvi oleje v-olejovém okruhu

& v¥yménou filtru bez vymény fiftry
351 | 301
od 9/85
45 f 4,01

Mezi 2nadkou minima a maxima na mérca olgie jo rozdd

1 Hy. .

& Pozkuebni jizds zkentrolujerne tsnost vypoustsci-
ho Sroubu a olejoveho Hitry, Je-§ patieba, dotdhneme.

@ Abychom mohii i8pe sledovat pwvozni stav motory,
selrvame pokud modno u oisje stejnsha typu & steing
znatky. Proto po Kasds vim@né olsje upavnime. ek
s.4daji o znadce a viskozits eleje na motor,

® Nedoporudujeme zamBfiovat riizns ypy-olejt. Moto-
rové oleje stejného typy, ale rhznych znadeknemams
pokud mozno. navzajem michat, Motorové olgje
sigjného typu a stejné znadky, ale rizné viskazity,
v piipadé potfeby mezi jednotivimi raénimi obdobimi
doplfiovat a michat miZeme.

T,




Dynamicka kontrola tlaku oleje

Vozidio GOLFAUETTA je od 9/85 vybaveno dynamickou
kontroloy taku, To znamend, %o kontrola Haku oleje
‘probihé v zévislost na podiu.olddek motory,

Je-ii pudet otddek motor niZs ne¥ 2 600 1/mina kiesne-
It soutasné tiak oleje pod 30 KPa, biliké kontrolka taku
olegje na ¥idici desce. PH poflu otddek nad 2000 1/min
mus{ tlak olele Sinit minimalnd 140 kPa {Turbo-Dissel

80 kPa), finak se op&t rozsviti kontrolka a rozezni e
brudak,

Rozeviti-i s bdhem jizdy konttolka oleje a rozeznidi se

Nejprve -zastavime .motor a. Zkontroluyjere stav clsie,

poplipadé jej dopinime, Pots nastartujeme maoter

a nechéme ho bdZet bez zafazené rychiostl. Pokud
kontrotka nesvitl z bzudak se nerozezni ari pfi zvyseni
otédek nad 2 000 1/min, mizeme pokratovat v jizds.

Pokud byl stav oleje a gie;cvy Hakovy spinad v pofddku
{popifpadé také elekiricks vedeni}, nesmima v 2ddném

Pfipadé pokradovat vj(zdé a nechame vozidic odtahnout,

V odbomé dilng nechame plekontrolovat elekericks ka-

bely kantrolniho za¥izeni, popfipadé vymdnit olejové

Serpadio nabo loZisko Kikovéha hideis:

bzutdk, miZe byt plitina nasledujfel:
1. PHS nizky stav olgje.

2. Parucha slekirického veden spinate a kantrotky.

3. Clejové derpadic nedodavs ols).

4. LoZisko Wikového hiidele jo poskozens.

Tabulka poruch ole}ovéhq obéhu

Porucha

Przcma

. Odstranéni poruchy

B Nerozsvitla se kontrolka po zapnut;
. Zapalovén{ .

. Vadny tlakovy olejovy spma&

{hndd4d Zolace)

® Defekini svéteina dioda »

® Pferuden pfivod proudu K pfe-
pinadl. Zkorodované kontakly

Zapnoisf zapalovani, -odpojit kabel .
‘olejového ﬁakovéha spmaée a pfi-
v;ozn ke kostfe

. Zkontrolovat dtodu voi;mctrem B

Zkontrcx‘iovat pﬁpojem

* Pospusténi maton: kentrolka nezha-
sing '

® Olej je pHli& horky

® Vadny olejovy Hakovy spinad
® Tiak alsje je pfilis nizky

Zhasn‘e%; pii p’r}dém plynu, ne}e':;f_njﬁé‘_ . 3
se o pon.mhu B2 opaﬁnem pnpa’_dé e
» vymémt : ‘

Spinaé vymémt
Zkontrolovat tlak’ padle pfeﬂpisu

Kontrotka sviti bhem jizdy, rozezvu-
&l 5o bzudsk

* Tiak oleje jo pHlls nfzky

* Olejovy tlakavy spfna& 3{) kPa i ;e '

poSkozeny
*  QOlgjovy Hakovy spmaé 140 kKPa

{Cernd izolace, saci ‘diesef); -

90 kPa (Turbo-Dissel, $eds
izolace) je poSkozeny

: 'Zkontmiavat t!ak podte p?edpxsa

Zkontrolovat elektrscké kahely spi

'vnaés iz nahere
Nastartovat ‘ Qter zvyéxt o hy nad

's’ﬁi

. ogontréika a spust: se bzisc‘.ék vymemt
spinad

PHS nizky tlak clsje

® PFis malo oleje v motory
® Poskazens olejové éemadto
® Poskozené losisko

' .‘Zkor'tra!ovat stav oie;e '.
; ,’chmro!ova-- glejové ﬁ_erpad_;_g ‘

Derriontovat mictor:




Chlazeni motoru

Pokyn: V rdme idrzby vidy vyménime tesnanf, Veskeré

ému miZeme demontovat i monto-
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Chiadici kapalina - vyména

Po opravdch chiadic] soustavy, pil kterych jsme chiadic!
kapalinu vypustifi, ji musime zcala vyménit. Vyménu ne-
. nusime provadat v rdmci roding Udréby. P vyméné hlavy
valcl, t8snénf hlavy valsl, chiadiCe, vyméniku tepla
nebo motoru chiadic! kapalinu v kasdém. pfipadé vyma-
nime. PH napousténi nové chiadici kapaliny se na
lehkych kovovch prvcich usad( latiy branici korozi a tim
vyvolf trvalou ochrannoy protikerozni vistvu, U pousits
chiadici kapaliny nénf podil ochrannych protikoroznich
fatek tak velky, aby tuto dostatednou ochrannoy Vst
na novych-kovovych prvcich vyivolil. Pozor: Vypusténou
chiadici kapaliny nesmime znowy pouzit. Chiadici kapa-

fina je jedovatd a nesmime ji vylit riebo wwhodit do odpa- -

du. Obecni & mésiské tady Vém podaji informaci, kde
se nachdzi mistni skiddka zviddiniho odpadu.

VypuStdni ; :

* Padku regulace topenf nastavime na maximum,
& Otevieme uzdvér vodniho chiadide, popfipadé vy~

rovdvaci nadrfe. Pozor: U horkého motory hrozi
nebezpedi opafeni,

® Vypustime chiadicf kapalinu hadicf chisdici kapaliny - 1 -,
Pozor: PratoZe chiadicf kapalina obsahuje jedovats

latky, musi byt zachycena a ulo¥ena na skisdce Zviasini-
ho odpadu,

Napinéni

& Nasadime spodni hadice chiadic kapaliny a utéhne-
me je sponami.

* Zoela otevieme regulaci topeni,

# Naplnime chladici kapalinu az po znatku maxima
na vyrovnavac! nadrice,

& Uzavfemne vyrovnavacl nadriky,

& Nechdme béZe! motor, dokud se nezapne: elekiricky
vétrak. ;

& Zkontrolujeme stav chiadic! kapaiiny, poptipads
§ dopinime a2 po znadky maxima. U provoznd zahfs-
t6ho motoru mus! byt stav chiadiel kapaliny mima nad
zna€keu maxima, u studeného motons mezi zaackami
minima a maxima. -

Termostat - demonta? a montaz/pie-

. Zkouseni

+

Demontaz
¢ Pod pfirubu chladicl kapaliny postavime vhadnou né-
dob,

& Qddmoubujeme pifrubu termostaty - 2 -, chiadici ka-
- palinu vypustimg a 2achytime,
‘® Vyjmeme temostat.

PrezkouSeni

¢ Zahisjome reguidtor v fdzni chladicl kapaliny (bod
varu). Teplotu kontrolujeme teplomérem, Zadatek
otevieni termostatu: cea 87 *C, tpiné otevieni 102 °C.
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tim termostatu zméfime rozmér *a",

moostaty na 102 "C musi rozmér "b”
7 mm rozmér "g",

""S:fyménime tésnict krousek, nasadime termostat
« @ nadroubujeme kiyt. Dopinime. chladic! kapatinu.
Nechédme bézet motor, a2 se-ofevie termostat. Zkon-

trolujeme tésnost u t8snéni vika & u hadice chiadici
kapaliny.

Cerpadio chladici kapaliny - demontas
a montaz -

Demontas

& Demontujeme altemdtor, viz str. 187,

¢ Demontujeme drak aftermstorn.

* Vypustime a zachytime chiadicf kapaliny,

& Vyidhneme hadice chiadici kapaliny od éarpadia chia-
dici kapatiny.

- ® OdSroubujeme {2 Srouby) a vyjmeme Serpadio chia-

dici kapaliny kompleing | se schrankou z bloku moto-
.

Montdz L _
& Zkentrolujeme chod termastaty, popfipads jej vyms-
nime,

Poulijeme nové papirové tésnsn P monta3i der-
padia chladiof ‘kapaliny ve schrince derpadia. "Smuby
utdhneme momentem 10 Nm.

Pfi nasazeni Cerpadia chiadiel kapaliny na biok moto-
i pouZijems novy t8snici krousak,

Cerpadio chiadici kapaliny upevnime nahofe na bloku
motoru dvéma Srouby & utdhneme momentovym kii-
fem 10 Nm, :

Na terpadic chiadici képaliny nasuneme i hadice
a utdhneme je sponami.

Upevnime drék altematoru cefkem étyfmi Srouby.
. Zicho dva Srouby sougasng upeviiujf Cerpadio chia-
‘dici kapatiny.

- Namantujeme altemtor. Vypnems Kinovy femen, viz
sir. 165, '

Dopinime chiadicr kapalin,
+ Po zkuSebn jizdé zkontrolujeme veskers hadicové
plipoiky. papfipads dotédhnema hadicové spony.

‘Teplotni spinag elektrického vétraky -

p?ezkou_‘éem’ '

Tepiotnf spinag elektrického v&traku je umistan na chia-
i

Teplatn spinag je nutio pfezkouiet, pokud neni ph

horkém motoru vétrak uvedsn do chodu, -

“eplota pro spausiéni vélrdkuy  98.58 C
Teplota pro vypouti véfrdku  88-93°C

& Vyzkoudime, zda se chiadié v.oblasti teplotniho spi-
nate vithec zahiiva.

& Vytdhneme konektor z teplotniho spinade, spojime
svarky obou kabell vedoucich k teplotnimu spinadi

kratkym zkuSebnim obvodem. Pokud se ted elektric- -

ky vétrdk rozbéhne, vyménime elektricke kabely

podie slektrickéhe schématu,

¢ Utahovaci “otd8ivy moment teplotniho spinage;
25 Nm,

& Zkontrolujems funkci nového teploinihe spinade.
Nechdme motor zahpat, aby béZsl bez zarazens
rychiosti tak diouho, dokud se nezapne vitrak chiadici
kapaliny. :

 Snimas teploty chladici kapaliny - de-

montaZ a montas

Snimac je umistén na plirubs vpledu na bioky moton.

¢ Odpajime kabs! ukesfeni od baterie,

® Sunddme kabel od snimade. Shfma<§ vylshneme.

® PA montd2i dbdme na nasledujici; Snimaé opatma
utdhneme momentem 7 Nm, Kabel umistime, plipoj-
me bateri, i : h

Plan pfipojeni pro hadice chiadici ka-

paliny

Vozidia do 70 PS

! - vyrovndvaci nddrzka, 2 - chiadié, 3 - Serpadio chiadicf
kapaliny s tarmpstatem, 4 ~hlava valed, B - vyménik tepla
pra topeni, 6 - chiadid oleje (en u Turbo-Diesel & auto-
matické prevodovky), 7 - chiadié plevodovkového oleje
{fen u Turbo-Diesel 3 automatickd pfevodovkyl.”
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Motory 80 PS {smérovd pismena RA, s&)

T

-

- vyrovnavaci nédizka, 2~ chladig, 3 - Samadio chiadici
kapaling s termostatem, 4 - hlava valcabiok motoruy,
§ - ubodmychadio vylukovgeh plynd, 6 - vyménik tepla
Pro topeni, 7 - &empad hiadici kapaliny pro tubg-

dmychadio vifikovyeh plynit; 8- chiadig oleje,

¥ obéhu chiadic kapaliny motord 80 PS8 je turbodmy-
chadio dodatedns chiazeno vodou, k tomu je montovéno
Blekiricks erpadio, Cerpadio se zaping tepeinym spina-
Cem po vypru mofan, kdyZ presahuje teplota chiadici
kapaliny u urbodmychadia vilukovych plynd +110 °C,
Tim se zabréni prehat turbedmychadia,

Chladi€ - demonta# a montas

Demontas

]
L 4
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Vypustime a zachytime chiadicf kapalinu,

Vytdhname konektory spinade teploty z boku chiadi-
Se a.0d motorku vitraky, : '

Sundame nahote | dole hadici chiadiol kapaliny od.
chiadide, -

Sundéme ‘spojovaci hadici vedouc! k vyrovndvaci
nédrice.

Demontujeme masku chiadice, viz str. 136,

-OdBroubujeme privody vzduchy,

VySroubujeme z dr¥dku chiadica vieve i vprave po
fednom Sroubu a vyndame jo.is podiozkou. '
Demontujeme nosi zdmku, viz str. 137.

»Vy%éhnéh’ié?chiaqiég-kohmiéiﬁé i & krytem ventilatory

a ventitdtorar,

Montas

# Vyménime opoffebens gumova drieni.
¢ Nasadime shora chiadi® i ¢ ventitdtoremn. Dbdma,
aby dole dobfe dosedly gurmové podioZky,

& Namontujeme nasié Z&mku a nadroubujems chiadie
na drzéky, viz str. 137. :

® Nasadime masku chladigs,

® Piisroubujeme piivody vzduchu,

* Nahofe i dole nasuneme hadice chiadici kapaliny
a zajistime je sponar.

¢ Nasuneme konekior na v8lrak a teplotni spinad,

* Doplinime chiadici kapalinu.

® Po zikudebn! jizdé pfezkousime 8snost veskerjch
nagojeni chiadite na hadice chiadici kapaliny.

Chiadici systém - pFfezkouZeni

Kontrola
Netdsnosti v chladictin systému a funke; pfetiakového
ventily v uzavdiu chiadide

pfistrojem YW 1274,

pekontrolujeme kontroinim

dige. .Huénf"pumpiékouggﬁstmjemmé
100 kPa. Pokud Hiak Klesd, vyhlsdame 2
netdsna mista. . ;

[ ] Koniroln’f;pﬁ‘strojénasadf'm_e_na dop-iﬁbvg&»mdlc chia-

-platiak coa

® Abychom plezkouseli pretiakovy ventil v uzdvéry

chladide, nasadime kontroint piistroj na UzEver. Vy-
voldme ruéni -pumpickou - pretiak. Pfi . pletiaku
od 120 do 150 kPa se musi pletakovy ventil oteviit..

odstranime
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Stav chiadici kapaliny - kontrola

¢ Btav chiadic kapaliny kontrolujeme v pravidelnych
intervalech piiblizng po Stylech tydnech a vidy pred
delsl cestou. .

Pozor: Je-i motor horky, musime byt opateni pii

odSroubovéni uzévéru vyrovadvaci ‘nédrzky chiadic

kapaliny. Nebezpeti opaieni! Nejiépe udldme, kdy:

uzdvér piikryjeme tkaninou,

® Stav chladicl kapaliny mus( byt pii studendm molory
mezi oznafenim minima a maxima. P#i horkém mo-
toru miiZe byt i o'ndco nad znadkou maxima.

©. % Btudenou chiadic! kapalinu dalévame jen tehdy, kdy3

je motor studeny. Jinak hrozi madnost, poskozeni

“msioru.

- ® Pro dopifiovéni pouivdme - | bhem horkych jetnich

mésicd - ofigindinho nemrznouciho ‘pro-

stfediky 1.5 &istou. vodou neobsahujici

" vépno, Lo

Pozor: Miteme pousit I nemrznouci prostfedky V.AG

YL VW 774 A% Tyto kencentraty chlagict kapaliny se
“hedi jak pro turbodieseiové, tak pro sact disseiové Mo~

tary.

L il Optickou kontroit provedeme tehdy, pokud stav chia-

diel kapafiny Sasto klesa pod znatku minima,

Chiadici nemrznouci prostiedek

" Chiadicl zstizery je colomns pinéno smési vody a ma-
- zuvzdaméha protixorozniha YW - prostfedku G 11.
‘Prosifedek G 14 zabrafiujs podkozeni'v dilsledky mrazy,
komze s vépennych usazenin a navic zvyduje bod vary
chiadici kapaling,
Z tachto dlivod musi byt chiadici systém pindn mra-
-2uvzdomym a protikoroznim prostiedkem bezpodmi-
neénd 1o cely rok. Obaviads ¥ Zemich s tropickgny
- Kimatem phispiva chladici kapalina diky vy3Simu body
vany pfi vysokém zatizen! moton k vEt31 provozni jistots, .

Doporuiens smisovae! poméry

Qchrana proti mrazy ; dista, nevapenats
G 11
do voda
~25°C 281 3914
-35°C 3,251 3,281

‘Chlazeni motoru - tdrsba

Nemrznouci kapalina - kontrola

Pred pfichodsm zimniho obdobl. doporudujeme provést

kontrolu chiadict kapaliny, 4. jejf koncentrace.

® Motor nechdme zahtat na teplotu, kdy kapalina ve vy-
rovnavaci nadrice dosahne feploty fidského 18la.

® Opatmé olevieme uzavdr vyrovnavaci nadriky, viz
kapiiola "Chiadici kapating - vypousténi®,

* Hustomérem odehereme vzorek nemrznouci kapaliny
a na jeho plovaku si pfesteme hustoty kapaliny. V na-
sich Sitkach by méla ochrana v mrazu do mini
maing -258.°C postatovat,

Zjigténi koncentrace nemirznou‘cx’ kapaliny V.A.G

Priklad: Zkouka méfenim uddvad ochranu pfed
zamzautim do. -10 “C. .V tomic pfipadé wypustime
z chiadictho systému 2 | nemrznouctho koncentraty.

Naméfena hodnota v 'C Dopltovans mhozsted v |
1] 28
-5 20
10 15
~ 15 1,0
-200 . . 0,7

. Uzavfeme vyrovndvact nddrtku a po huSebn jizds
znovu zméflime koncentrac kapaliny,

Opticka kontrola tdsnosti

* Hadice zmétkneme a prohasme. Zérove? Zjidfijeme

tesnost u plipgjent, : .

® Hadice musi mit dostatetné dicuhy konec k nasazenf
na hrdio, r ‘

*® Zkontrolujeme. dostateéné utaseni spon na hadicich,

# Plekontrolujeme, zda je dobré @sndnf uzdvéru termo-
statu. Kontrolujeme, zda neni poskozena wWrovndvaci
nadifka, - SR £ T

¢ Motor nechame zahtat do chyiie, kdy-se fozbshne
ventildtor. Siedujeme; zda se po zapnuti ventitdton
2vysila hladina chiadicl kapaliny ve vyrowmavas(
nédrice,
Mnohdy je abtizné zjistit misto prosakovani. Viiomio
pfipadé doporudujeme plekentralovani
adboms ditnd {js nezbythy specidin Fistro. Mize-
me nechat pfekontrolovat i pletlakovy ventil uzdvan.

nejake
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Porucha: Ukazatel teploty chiadicd kapaliny jo v

T

Tabulka moznych poruch chiadicf kapaliny

*Servendm pol®, popfipadé biikd Servend kontrolka,

" Prigina -

Qdstranéni poruchy

Miéle chiadici kapaliny v chiadicim systému

® Vyrovndvacf nadrika neni p.néna do pﬂsiuéﬂé 2nacky

Nerozbéhne se elektricky ventilator

* Zkontrolovat paiistku &, 1

® Plerusen Cervendhoréemsho kabeld od teplotiho

spinade F 18 k plusovému pﬁpo;em vitraky chiadici
kapaliny

* Pleruseni derveného kabelu meziteplotiim spitagem
F18 a kontaktem ©'7 na relé-panely

¢ PleruSeni kabelu od elektrického vétraku ke kastie
¢ Pleruseni na relé-pansiu a disky pojistek
® Piekontrolovat elektricky ventildtor

Termostat nepracuje

® Zkusit, 2da je homi hadice chiadici kapa*nytepi' ,
studend, termostat vyménit - ,

: Teplotn! spinag elektrického ventilatoru je poskozeny

® Zkontrolovat teplotn! spiriagé

_Cerpadic chiadic kapaliny je poskozens

* Vymontovat a pfezkousat. éerpadto chiadsci kapaisny

Snimat teploty chiadic( kapaliny je poékozeny

® Nechat gi prezkwset smmac’;

Vyrovnévad napsti je poskozeny

® Nechat si prezkouset vyrovnévaé napét‘

Ukazatet tepioly kapaliny je pcékszeny"“

® Nechat si plezkouset ukazatel
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Palivova soustava

K palivové soustavé patif palivova nadrz, palivové potru-
bi, vstfikovaci derpadio se vstfikovacimi tryskami
a filtrem paliva. Palivova nadrs je umisténa za zadni
Népravou. Stav paliva v nadii zZjistime na ukazateli
zasoby paliva, Palivova nadrs je opatfena odvzdustiova-
¢i soustavou. V pfipadé Gpiného vyprézdnéni palivove
nédrze nemusime palivovou soustavu odvzdusfiovat,
: K tomu dojde automaticky pfi doplfiovani paliva, Vozidia
- GOLFAETTA mohou byt die pini vybavena vstiikova-
cim Serpadlem BOSGH nebo CAYV.
- Pozor: V pfipadé, Ze by nedoslo k automatickému
- odvzdusnéni, musfme provést nasledujici opatfent:
-® Naplinime vstikovaci ¢empadio palivemn-naftou.

® Napinime nafiou palivovy filtr,
. ® Nechadme se roztdhnout jinym vozidlem.

- Timto postupem nejrychleji ‘odvzdugnime palivovou

soustavu,
Pozor: Pii potizich p# Spoustdni motoru musime zjistit,
zda pfichdz( nafta a2 k tryskam. U dvou trysek povolime
plevieéné matky a budems motor spoustét, aniz bychom
poutili pfadzhaven( a3 do chvile, kdy se u tdchto povo-
lenych matek objevi nafta. Previetné matky opét utdhne-
me a budeme motor spoustst die piedpisu.
Na trhu dostaneme novy druh nafty s ndzvem Super
Diesel. Tato nafta obsahuje rizné pfisady, diky nimz ma
tyto pfednosti: Po spalani nafty z0stdva méné sazf, ph

tankovan{ je mensi p&nivost nafly, za$pinéni motoru

vlivem karbonizace a koroze je mengi, dochazi k lepSimu
spousténi motoru a spotieba nafty je mensi. Touto naftou
fe mo2né tankovat viechna vozidia GOLFUETTA se
vznétovymi motory. Samozfejms, Ze cena této nafty je
vy8S,

Vstiikovaci ¢erpadio nelze opravovat, pfi jeho poskozent(

musime vyménit celé vstiikovaci Cerpadio. {Préce pro
odbornou dilnu).

Jizda v zimé

Rizné pfisady do paliva, které se do ‘nékierych po-
honnych hmot v zimnim obdobi phiddvaji, nejsou pro
vznétové motory vhodné ani v zimnim obdobi, Snizové-
nim venkovni teploty dochdzi u nafty viivem vylougeni
parafinu k jejimu houstnuti tak, ze se jeji hustota blizi
medu. Z tohoto diivodu jsou ji2 firmami zabyvajicimi se
piipravou zimnf nafty pfidévdny do tohoto paliva rizné
plisady, které zaruéuji normdini hustoty nafty a umoZriujf
tak normaini provoz naftového motoru do ~15 "C.
Ne vidy jsou viak tyto pfisady pro bezporuchovy provoz
dostaduijici, takZe je nékdy vhodné, zistala-li v nadrzi
jesté “letni nafta®, pfidat do nddrze mensi mnoZstvi
benzinu Special.
® K tomuto namichani by mélo dojft jests v dobs, kdy
nedochazi k oddélovani parafinu, jinak bychom mu-

seli vydistit nejprve filtr a pak i celé palivové potrubi
od nanosu husté nafty.
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® ProtoZe pfimichanim benzinu Special ztrici motor
vykon, je tfeba skutedns pfidat jen nejnutngjsi
mnoZzstvi (viz tabulku).

Pozor: K michdni pouZijeme pouze jen benzin Special,

nikoliv Super.

® Vzhledem ke snadnému vzniceni pfiddvaného benzi-
nu do natfty, je z bezpednostniho divodu pfipustné
provadét namichani jen do nadrie auta a to tak,
Ze nejprve nalijeme benzin a potom naftu.

Pozor: OkamZité po namichani zaznamename sniZeny

vykon motoru.

® Pokud nemiZeme motor z divodu zhoustlé nafty
uvést do provozu, je velmi obti2né zévadu odstranit a
naskytaji se tyto moZnosti:

¢ Vymontujeme palivovy filtr a ponofime ho do tepls
vody, dokud v ném zbyl4 nafta nezfidne.

® Vymé&nime palivovy filtr za novy.

® Zatlaéime .auto do gardZe a podle moZnosti ho

~ prohiejeme. e

® Vstiikovac! zafizenf postfikdme horkou vodou.

® Firma Bosch vyrabi ohfivaé nafty, kiery miZeme
namontovat dodatedn&. Tento elektricky ohfivaé
zabudujeme mezi viko a pouzdro filtru. Spoleéng
$ pouzitim "zimn[ nafty" je toto uspotadani palivového
systému schopné provozu do -25 “C.

Auta vyréb&nd od data 9.87 majf instalované pradehi-

vani vyvinuté VW, které je jiz soud4sti sériové vyrébé-

nych motord, viz str. 59.

Pozor: Vstiikovaci zafizeni nebo nadrs s palivovym

potrubim nesmime zahfivat otevienym plamenem. Hroz{

nebezpeéi vybuchu.

Namichano v % poméry
Venkovnf

teplotav°C | Letni | Benzin | Zimni | Benzin
| nafta | Specidl | nafta Special

Qaz-5 85 15 100 -
-5 a2 -15 70 30 100 -
-15 aZ - 25 5 - 70 30

Vstfikovaciho zafizeni - uvedeni
do provozu

Pfi préci na vstiikovacim zafizeni vénujeme maximain{

pozornost Cistots: :

1- Pfed zahdjenim demontaze otistime vechny spoje
& jejich okolf.

2 - Vedkeré vymontované dily odlozit na gistou pod-
loZku a piikryjeme. Nejlépe 6lii nebo papirem. Ne-
pouzivame textilii, Kerd se tfepi.

3 - V pfipadé neukon&ené prace vedkersé oteviensé dily
Fadné piikryjeme nebo je uzavieme.
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4 - Ke zpétng montaZi pouijeme pouze gisté dily.

® Nghradni dily vybalime z obalu tésné pred jejich
zabudovanim.

. Nedop.oméujeme. pouZivat ndhradnif dily, které se
bez obalti nékde povalovaly (napf. mezi nafadim
v dilng).

5- PH rezmoentovaném zafizeni nebudeme:

® Pracovat se stladenym vzduchem,

® Pohybovat autem.
Mimo jiné dbame na to, abychom naftoy nepotfisnili
hadice chiadici smés; 8m pi je i

me. Hadice potfisnéng na povichy na

Volnobéh systému B

osch - prezkouy-
Seni a sefizeni ‘

’ : ® Sroubkem -pro. nastaveni volnob&hy - viz 8ipka, -
madﬁgtig]ﬁiﬁg gz‘}sﬁm:t:gcgg sefldime otatky na 850 + 100 1/min (Kat. Diesel:
y volnobézng otd&ky motoru, Poy. 890 + 30 1/min).

Pozor: Sefizeni vomobéinych otadek musime provést
ProtoZe vznstove - naftové motory ne Seu stavény ng presn . . " :
tradi¢nim Zplsobu zapalovéni, pg,uifvjéme k seféen; ® Po nastaven{ zajistime $roubek proti volnému otaéeni
oté&ek speciini otdékomar (VDO), kiery napdjime na a zaképneme ho barvou, jako pojistku.
5\15;2;1”;:2 'gzznaéenn na obrézki 27-444 pozn. nakl.) Nastsvei "v',‘ef‘,’ysé""h otétek
® Motor zahisjeme na provozni teplotu (teplota oleje ® Motor 2ahfejeme na provozni teplotu (teplota oleje
50 - 70 °C). ' 50 - 70 °C),

Svorka W ® Pfipojime ot4dckomar urdeny pro vznétova motory.

- Pozori U vozidel s automatickoy p?evodovkbu musime

- ddt packu. Spojovaciho zafizeni g pozice "P* 3 za. ®  Motor spustime g piidéme Aa Plny plyn. Volnobszns
. t8hnout uénf brzgy, :

otacky nastavime, pomoci Sroubku - viz $ipka -

Oznaseni modely * 'v NejvyS8i otasky
JR, RA, SB 5100 + 100 1/min
JP 1V 5350.+ 100 1/min

) Vysvetleni k oznageni, viz str. 1 2
® Po nastaveni zajistime $Sroubek proti v

] oin'ému_»omfé_fenf
& zakdpneme ho barvoy, jako pojistku, -

43

A T T

s A

wek il

S e B 2



Volnob&Zné otacky - pfezkouseni, se-
Fizeni

Od vyrobniho data 9/85

Potinaje 9/85 jsou do motor instalovana vstiikovaci
Sepadla 5 nastavenymi otddkami volnobshy motoru. 7
tohoto divodu nesmime nastavent volnobéZnych oladek
ménit. ‘Broubek je proti otedenl zajistén pojistnou fe-
pidkou - & -

T 5 3
2 T
3 4
b _
. Q';m", =
8 = ey o
\\F‘Lﬂ_ -,( »
&% .
o) \\
i ; -

- 1 - Stavajici nastaveni valnobéznych otadek sefizova-
cim &roubkem nesmime ménit. - 2 - Tahio nastaveni
volnobdZnych otddek s uzavienou matich. - 3 - Sroubek
pro nastaveni nizkych volnob&Znych otédek. - 4 - Sroy-
bek pro zvySovini otddek. -5 - Pojistng Gepitka.

Zvyden! otddek docilime tahem oviadade pro studeny
start. ZataZenim tdhia do 1. stupné dojde ke zvygeni
volnob&Znych otédsk cea o 60 1/min. PHi dpiném vytaZe-
ni tahla pro studeny start musi dofit ke zvySeni voino-

béinych otééek na 1050 + 50 t/min.

Sefizeni

® Tepiota oleje musi dosdhnout alespof +80 °C. -

® Zeeld zasuneme téhlo pro:stadeny start.

® Vypneme veskers elekirické spatiebice, svétia, radio
atd.

& Pfipojime otdtkomdr urdeny pro vznsdtovs motory, viz
8tr. 49,

®  NBkolikrdt po sobé zvysime otédlky na 2 000 Ymin,

* Volnob&Zné wotadky se majl - pohybovat  na
850 ¢ 30 1/min. oléckdch.

® V piipadd, 3¢ jsme nedocilili poZadovaného podiu
otidek, ssiidime volnobdiné otddky tim, Ze pootodi-
me matitkou na téhle - 2 . Otatenim malickou vprave

dojde ke zvySen otatek a otddenim vievo opétvolno-
bdiné ctaky snizujeme.

&0

Pazar: Jestlife se ndm nepodali zménit voinobéing
otalky popsanym zplsobem, musims  praci zsdat
odbomé dilng,

Volnoh&zné otdéky u systému CAV -
prezkouseni a sefizeni

& Teplotu oleje zahfajame na 80 °C,

® Tahlo pro studeny stad, vievo vedie sloupku fizend,
musime Zcela zasunout, :

* Velkerd alektrické spotfebide vypneme.

Phipofime ot4tkomar pro vznélové motory, viz str. 49.

& Nékolikrdt po sob& zvysime oldsky na cea
2 00D t/min.

* Povolime kontramatku - 1 -, 7 o .

¢ VolnobéZné otétky sefidime Sroubkem tahla - 2~ na
850 & 100 1/min. Pozor; ‘Nastaveni Sroubku-nizkyet -
otédek- 3 - nesmime ménit. ; SR

& Po nastaveni volnobéZngch otélek utéhneme kontra-
matku, ' e . R

Sefizeni néjvyééich otédek N
® Piipojime otackomér pro vznitové motory.




* Povolime kentramatku,

* Piddme piny plyn a sefidime Sroubkem pro sefizova-
ni volnobshu - viz Sipka - ofddky na 5350 + 50 t/min,

® Sefizovaci Sroubek zajistime kontramatkou, Kerou
uidhnems.

Téahlo plynu - sefizenf

* Pedal piynu seSldpneme nadoraz, V této poloze na-
stavime tahlo plynu-tak, #o u nasouvaci 2ardzky po-
suneme paflstku - viz Sipka - ‘a¥ buds packa
vstiikovaciio mechanismu v poloze pinsho plynu
nadoraz,

Téhlo studeného startu - sefizeni

V8echna auta GOLF/UETTA se vznétovym motorem jsou
vytavena zafizenim pro studeny slart. Pomoci tahila
miZeme plsobit na presuvnik vstiky vstikovaciho
Ceipadia, ktery die potfeby umeini cca o 2.5 ofivaigi
vsifik paliva. Tim dojde ke ZlepSeni podminek pro stude-
2y statt. Po opravé motom pfipojime 1éhlo studeného
siartu ndsledujicim zptisobem,

& Na oviddaci t&hie studenséhc startu nasuneme
podiaZiu - 1 -, Téhio proviedeme pryZowym pouzdrem
v prot&iSim ulolent na vstikovacim dempade. Soy-
€asné provieteme strunu tahla otvorem Gepu - 3 -,

& Nasunems pojisinou podiozky - 2 -,

® Ovlddaci packu nastavime do pozice - © - fsmér
Sipkayj.

* Stunutdhla napneme & zajistime utazen imsviiaciio

Sroubky - 3 -,

Vstfikovaci trysky - demontaz a mon-
taz _

Vadné trysky pozrdme tehdy, kedyZ -budeme .u trysek
postupné povolovat jednu previetnou matici 23 ‘druhou,
Motor piitom. b8 ve vy88ich volnob@Znych otddkdon.
Vadnd matice je 1a, pii jejim2 povolani zostene chod
motoru stejny. Zkousku vstikovacich trysek miZeme
provadét i pomoei manomatry {price pro adhomou
difrus). g

Prvni piiznaky vadné vstikovac lryzky jsou:
Vynechavéani zapalovar,

Kiepéni v jednom nebo v nékolika vélcich,
Plebffvan motoru,

Snizovéni vwkonu maotory.

Nedmémé demy vitukovy kouf,

Vy&31 spotfeba paliva.

PH studeném startu husty modry vyfukovy kouf.
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Demontas

® Vedsn! vstfikovaciho zafizeni na povrchu fadng
otistime. Vedeni vstfikovaciho zafizeni demontuje-
me.

Pozor: Dementujeme vidy jen kompletri &dst vedent

a dbdme na zachovani _p&v&dn_ﬁ)p tvary, - s

& Vatfikovaci trysky vySroubuieme nastrikoviym kigem
SWa7, - o

Montdi

® Pouzileme nové podiofky pro yyrovndvani tepioty
mezi hlavou valce a vstiikovacim ventilem. Klenia
strana musi sméfovat nahory, i

® Vsliikovacl trysky utdhnems momentemn 70 him, ve-
den( vstiikovactho zafizen! utshneme momentem
25 Nm. o

® Vzdjemna montdZ trysek Bosch a CAV je mozns,
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Pfehled o poruchéch na volnobéhu

Zavada

Pavad a jeji odstranéni

Otacky motoru nejsou sprdvné sefizeny

VolnobéZné otdCky motoru pfezkousime u zahfatého
motoru a pak je seffdime.

Ovladani plynu reaguje zpomalend

Téhio plynu drhne, pfipadns je §patné sefizeno oviadani
plyhu,

Hadice pfivodu paliva mezi vstiikovacim éerpadtem apa-
livovym filtrem je uvoinéna

Upevnéni hadlc prohlédneme a Fadng pntéhneme
svorkami.

Zadni uchyceni drzéku vstiikovaciho Gerpadia je na-
praskié, spojeni Sroubl je uvolnéné

Drzak i spojeni Sroubl prohlédneme a podie potfeby
vyménime.

Potatek vstitku paliva je prerugen

Zaneseny paﬁvovy fiitr zarfesénebahvoVe nébo vs’m-
zanesené nebo nam§ené& jého ;;étrubx pnpadné je
u spoji ztZeny prichod: nebo ucpany. duty éroub na
prachodu paliva.

Vstfikovaci trysky jsou vadné

Nechéme trysky pfezkouset. MoZnost poskozeného
t&snéni pod tryskam; nebo ;eho épaine ulczenf

Potatek vstitku paliva je chybné sefizen

Nechame prezkouéet sehzem‘ peﬁétek vﬁt?iku pa}wa

Vstitkovaci Gerpadio je vadné

Pravdépodobné musime nechat vyménit éerpadio za no-
vé,

Motor vykazuje mechanické nedostatky

Nechame: pfezkouset uloien{ moteru pi‘ekontrolmeme
kompresi.

Duté priichodné Srouby u pfivedu a odvody patwa na
Cerpadle paliva jsou zménéné

Sroubek pro odvod paliva je oznaéen “OUT" na esti-
hranné hlavs.

Kontrolka pro pfedzhaveni neukazuje

Vadn4 sviételna dioda

PrezkousSime sveteinou diodu

® Prezkousime diodu

Kontrolka piedZhaveni
| nesvitl

Diodu vyménime nebo
pfezkousime vedeni od
reléové desky k diodd
svorky 8

Kontrolka pro pfedzha-
ven| stale sviti

Je vadné reié Zhavicich svigek, pFipadné &idlo
teplioty motoru

) Sejmeme relé pro zhavicf svicky

® Svorku 8 deshéky relatek pﬁpogime pomocnym
kabelem na kostru

® Zapneme spouStss. .

Prezkouéenf funkc; reiétek

* Odpajfma vedem pro zhavem svicek

® Pfezkou$ime dinnost relé

Svételnd dioda svitf dle

Svételnd dioda nesviti
die predpisu

pledpisu
|

1

Snimad teploty motoru
vyménime

Relé pro Zhavici svigky
vyménime
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® Vedeni étd%a pro tep._ otu motoru odpajime a neché~

L Zapneme zapaicvénf' Kontroinf svétlo musx svmt
cca 25 - 30 sekund a powm zhasne '

® Zapalovani krétc:e zapname.‘a epet vypneme

® Veden{ snimade tép'l'oty motoru pfiloZzime
ke kostfe: Kontrolka se musi rozsvitit




PfezkouSen{ systému pfedzhaveni
Predpokdad: Dobie nabité baterie.

Plezkougime piivod napajeciha napéti

* Svételnou zkoudedky phpojime mezi &vrty véler
& kostry :

* Odpojitne slekirické veden| pro snimad teploty.
moloru . '

® Kiigek zapalavéni zapneme maximaing na 15 se-
kund do polohy Zhaveni a zkouBedka se musf
___rozevitit '

¢ Opét zapojime.siokirické vederia’ ke snimaditeplo-
ty miotoru

ZhouBelks nesviti

| Zkousezka svit
- ]
Pfezkousime 2t}avici

SYicky

Pojistka Zhavicich svidek je vadna
® Piszkousime pojistiku Zhavigich svidek

Pfezkousime pFivod efektrického napsti

* Svételnou zkouSetku piipojime mezi

: fieku &viigho
vélce akostru, Bty

‘nime

’ 8vorka 30 na reldtku pro Fhaviel svidky nedostivs ’
| napéti
| ® Odpojime reidtko & 2
* Sviteinou zkousetku phipojime mezi svorku 2
upeviiovaci destitky reldtky a kostru -,
| Zkoudetka svitf [ ZkouSedka nesviti
! Vyménime upeviiovaci

desticku refdtka

|
;
{
i
 ;

_"Puu'i':eni: e P
_Pii-obtifném spoustdni motor je nutné, abychom také
splezkouseli funkei automatického dozhavent a Zhaveni
‘bghem spoustént motoru, v ’

4. Pe.-.up!ynutizdaby'potfeb'né pro pfedZhavent {rozsviti
se kontrolni svétio] musi pre daldich € a3 7 sekund
2Gstat na Fhavisich sviCkdch jodtd napsdt. Po.doby
1810 zkousky nesmime spoustsd zapnout. ¥ pfipads,

© Za v uvedend dobs napétina Zhavicich svickach neni,

missime relé vymsnit,

[ Svételna Zkouselka st | Svételnd Zkousetka e |

Pojistka je dobrd Pojistka neni dobra ik ] . :
i | | Belé pro Zhavici svigky nezhavi ,
" Vadnou pojisti. vyms- * ‘Svételnou zkouSetku pfipojime mez svorku 4 ‘

upeviiovaci desticky relitka a kostru
® Zapneme kiigek zapalovani .

| sviti

|

i)

| Uchyinou destieku reldt
. kavyménime:

Serveno-bité elsktrické veflan? ihavi’é’&;b 5‘::‘_59&'(‘
k dchytné destidee relétek je prerudend, ptipadnd
destifiu vyménime ' - '

2. Bghem spoustdn{ motoru {zapnuty klidek v zapalovs-
nf).musi byt pii teploté chladiel kapaliny pod +50°C; .
na-Zhavicich svitkdch: napdti. Nenili na Zhavicich
svitkdch napéti, musime elektrcks. vedeni od 1elé.
svorky 50 ke svorce 50 na spinact ‘skFifice opravit
a uvést v &innost, pripadné vyménime tchytnou
destitku relé pro Fhavicl svitky.

3. Eloktrické vedeni k spinaci skiifce sl ovdfime na

planku elektrického veder:d,




avné pojistky. Tuto po-
storovém prostoru ng délic

® Svételnou zkousadku piipcjime na Kiadny pél baterie
{+} a jednotlivé po sobs pilozime druhy vodit zkou-
Setky ke kaZdé Thavici svitce.

* Rozsviti-ii se zkousedka, je svidka v poFddku,

* JestiZe se zkouSedka nerozsviti Je Zhavicl svitka
spdlend a musime § vymdnit. Moment utazeni je
30 Nm. Moment utazeni nasmime pekrodit, jinak by
dodlo k z0Zenf kuhové térbiny mezi Zhavicim ko-
litkem a zévitovou ddsti. Z tohoto divodu mZe dojit
k pledtasnému opotfebeni haviei svicky. s

B4

Zhavici svigky se spilenym Zhavicim kolitkem

Ma-li Zhavici svitka upaieny Zhavici kolidek - viz Sipka -,
Nestadi pouze svitky vyménit. Znamend to, & 5o ne-
jednd jen o vadnou Zhavici svidku, Zavady musime
hiedat jinde. Hieddme nap?. zkouskou na veifikovacim
zafizeni, zda je dobry rozptyl trysek, nenii sly@st skfi-
pavé zvuky, je-li spravny tiak a je-fi 1ésndni v potddky
{préce pro odbomou ditnu). Zvlddtni pozomost musime
vénovat dobrénw rozptylu, Rozpradovan! pii kratkych
a rychiych vsiiizich (4 aZ 6x za sekunduy) musi b na-
prosto plesns.

PFezkouSeni plivodu proudy

Pfedpokiad: Dobfe nabita baterie, nap$tt na Zhavicich

svickdch. -

* ‘Qdpojime pilvod slekiricksho proudu’ a phipcjime
uréené méficl zafizenf {(Ampémnety), E

® Odpojime pfivod slekirického proudu k Gidiu pro
teplotu motoru, GG e

® Maximdind na dobu 15 -sekund zapnems kligok

«  do polohy pledshaveni. :

® Méfici zafizeni (Ampérmetry musi zaznamenat proud

- ccadB A, o

Vysvatieni: Plistabilizaci ma byt na jedné Zhavici svidee

cca 12 A ' ' :

Pii dosaZeni proudu na Zhavicich svidkéch: coa:

38 A - Jedna Zhavicl svidka je vadng

24 A ~ jsou vadné dv& Zhavici svitky

12-A - jsou vadné tH Zhavici svicky

0 A - jsou vadnsé viachny 2haviei svicky -
Pozor: Tylo hodnoty napét ize docilit pouze u ‘baterie,
klora ma nap8ti v&i8i nez 115V, 5




Pocatek vstfiku paliva - pfezkouseni

PFézkousent podatku vstiiku paliva mizeme provést pi

zamontovaném i demontovaném motoru. Popis se tyka

prace pii zabudovaném motoru. K plezkoudeni budeme

potfebovat méfidio.s odpovidajicim adaptérem k zagrou-

bovéni do Sempadia. ‘

® Ozubeny femen musi byt predpisové napnut. 2viast
u motort s vysokymi naroky na provoz, viz str. 19.

® Na prevodové skifni vySroubujeme uzavér, kde je
uvnit .oznadeni pro/HU. Nastrékovym kli¢em, nasu-
nutym na 8roub femenice Kikového hiidele, pootogi-
me tak, aby znadky na setrvaéniku a na nalitku skiing
spojky, jakoZ i znagky na femenici vstiikovactho Ser-
padla a na jeho konzofi, stély proti sobs.

. Sroubovy uzdavér na krytu vstfikovaciho Gerpadia
vySroubujeme.

. Systém - BOSCH
@ Tahio pro start za studena nesmime vytahnout.

Do uvolnéného otvoru po $roubu zaroubujeme
adaptér (V.A.G - 2086) a maly indikétor (v rozsahu
méfeni 0 - 3,0 mm) a vyCkédme, az se zadéne ukazatel

pohybovat. Indikator nastavime na "0". Nasledns e
vtlaCime dovnitf, dokud se na ndm neobjevi naméte-
né pfadpéti cca 2,5 mm.

® Pomalu otadime klikovym hiidelem proti sméru ota-
geni motoru (v protisméru hodinovyich rudicek), az se
ukazatel na indikdtoru pfestane pohybovat.

¢ Indikator nastavime s pfedpdtim cca 1 mm na "0".

® Zadneme otédet klikovym hiidelem ve sméru otaeni
motoru (doprava), dokud znatka HU na setrvadniku
nebude stat proti sob& se znackou na pevné &4sti
(ndlitek skfin& spojky). V tomto okamziku musi indi-
kétor vyznaduje pozadovanou hodnotu.

) Zdvih na indikdtoru
Oznadeni ' -
motory * Zjiéténé Nastﬂv&na
hodnota - hodnota
JP.JR, 8B 0,83-0,97 mm | 0,80+ 0,02 mm
BA, 1V 0,93- 1,07 mm |1 00 + 0,02 mm

) Vysvétlenf k vyznamu znadek, viz str. 12.
Pozor: UkéZe-li se, Ze je naméfena hodnota v udané
toleranci, pak nemusime dai§f méteni provadat,

® Budeme-li sefizenf provadat, povolime tii Srouby na
konzoli a jeden &roub vzadu na podpé?e.

® Pledni upeviiovaci &roub na konzoli pavoli’mé otvo-
fem na Fem-enicisvstﬁkovacfho Gerpadia - viz Sipka -.

- ® Pootogenim wvstiikovactho Serpadia nastavime zdvih

na poZadovanou. hodnotu a vBechny $rouby utdhne-
me-momentem 25 Nm.

& Odpojime indikétor a opét Sroubem uzavieme otvor
na kiytu cerpadia.

Pozor: VZdy vyménime tésnéni Sroubu za nové. Moment
utazeni je: 15 Nm. V pfipad® netdsnosti mizeme do-
tahnout momentem 25 Nm.

® Zadroubujeme uzavér znadek HU.
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Systém CAV

L]

Ténlo studeného startu na pf:stro;ové desce zoela
vytahnems,

Méfici tm adapin zaéroubu;ame do indikdtoru & po
utaZen! ho povolime o 1% ataéky Tim je vylouceno
moéné zptiteni indikétory,

Do postranniho otvoru  po uvs!néném sroubu Za-
Sroubujemes adaptér s indikdtorem & piedpétim cea
2 mm,

Pomalu pectodime Kikovym hitdelem coca 2 - 3 om
proti sméru . otddeni matom vievo {profi. smén hodi-
novych rud Zicek).

.podpéro

Poma!u buéeme otééet kizkovym hiidelen ve sméry
otadeni motary {pravo),. a2 8¢ na indikitoty objevi
ne;h!ouhép namiéfena hodnota. Ta oﬁpcvvfd'z nejhiub-
$imu bodu rysky na staviteiném disku S
Prekontroiu;e*na pcxz: i} az'zaéenf HU Tcterame
o 2 mmje plipusing.

Pro nastaveni dame do HO 1, vaiec viz'sir. 18.
Pt;votime upeviiovaci érouby na 1 oin a na zadni

Pootadenim vstnkovacﬂw cetpadia budeme hledat»
pomoc! indikdtory nejhiubsibod a po jeho urfenf opst
véechny Srouby vstiikovaciho Serpadia utdhname.

Znovu pezkou$ime: spravne qas’:aveni
Uzawrac; Sroub zasmubu;ema

Pfehled o moZnych poruchédch pfi vysoké spotfebé paliva

Predpoklady: PouZivdme pledepsané 1 'azmery
nebrzdi pohybu), kola jsou vyvaiena, ge spravn

i-druny plasth sériové vyraby, kola se voing staseii {Grzdy ani fGileia
é geometne kol (kontrs!a asi po & 000 km), pfesto je spe‘,‘:rt_z_tga 2vySend.

Zavada . Puvad zdvady a ;e;x odstraném : -
‘szuc:bwy filtr 33 zneéiétén neXesrn paixvove Vymstimo popﬁpade vymamme viozky filtru, nebs moh!edncmﬁ
potrubl

celé palvovs poirubf {sani; plipousteey ktapka 'smkavacs pctmb‘)
Pfezkousime, zda iev po?édku palwovy. iy v&t: _ :

Zp&iny pritok paliva je neprichodny

Volnobézné otétky, pHipadng otatky vibec
80U VysOké

Sefigime voinobezm otétky, |
motory

Vstikovaei trysky vykazuif porischu

zaseknu!a jeh!a trysky. Zévada na ﬂak :
tBsndni pod nyskami nedostatecne tésné

Poddtek vstfiku paliva neni spravné sefizen,
vadné vstitkovaci Sempadio

Motor vykazuje mechanické 2dvady

Sefizeni ventitd neni provedeno odboms, vently netésni, zad ra;

se pisty valcl, t8snénfpod hlavouvdice je nedostateéna, vyfukwe '
potnubi je v néklerdm mists ziZsno - naraéeno, nechame pie-
zkoudet kompresi
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Rozvodovy systém - pfezkouSeni

OdSroubujeme kiyt hlavy valed, viz str. 20.

Prezkouime napnuti ozubsnsho femene, viz str. 19.

* VySoubujeme uzdvér, pod kterym jsou znadky HU,
na pfevadoyé. skfini,

L]

*

Ld

Pootadime kitkovgm hfidelem tak, aby znaéka
na setrvalniku stdla proti nélitky plevodové skiing.
Souéasné musivadky {1 par vatek) 1. valce sméfovat
nahery, viz sty 31, ' -
V tomte postaven’ mame. mognost zasunout sefizo-
vaei pravitko 2085 A do $téibiny na vackovem hiidel.
Vadkovy htidel timto sefizovacim pravitkem aretuje-
mea, viz str. 19,

Pozor: V pRbads, 2e s&.ndam nepodafi zasunout sefizo-
vaci pravitko do térbiny, poototime. klikovym hiidelem

tak, aby zasumslf pravitka byle mozné a budeme s nim

pracovat nasledujicim zplisobem:

Zaarstovany. vackevy hiidel natoSime tak, aby se
iedan konec sefizovaciho pravitka se dotykal hiavy
vilos, Na druhém korioi pravitka pouZijeme ifstkové
mérky & zméfime. v, :

Listkovou mrku zasuneme mezi sefizavaci pravitko
& Havu vélcs pouze s poloviéni vali, Vatkovym hii-
delem otodime nyn{ tak, aby sefizovaci pravitko. do-
sedic na. fistkovou mérku. Druhoy Hetkovou mérku
Zasuneme steinym zpliscberm na druhém konci. mezi
sefizovaci pravitko a hlavu valce. '

Nyni musime do otvord v femenici vstilkovacitic e
padia zasunout vymezovaci tm V.AG - 2064 nebo
trubku o primény 15.mm, Ktera by pfesné zapadia jak
do otvoru femerice vsiikovactho Berpadia, tak
do olvory v drzéku vstiikovastho Serpadia. Neikl
moné tm nebo tribku do otvort zasunout, pak mu-
sime znovu setidit Tozvodovy systém. o

Klikovy hfidel natodime tak, aby znatka HU pro
1. vélec stéta pfesné proti nalitku na prevodové skiing,
Vagkovy hiidel zaaretujeme sefizovacim pravitkem,

Upeviiovaci Sroub femenice vatkavéhe hfidele povo-
lime o % otodeni. Remenici - ét
uvoinime z konusu thozem gumove palitky.

Remenici vstfikovacito temadia natoéime lak, aby
znacky na femenici vstiikovaciho €erpadia a na kon:
2ol staly proti gobé - viz.dema Sipka % o
Remenici vstitkovaciho Serpadla budeme amtoyat Vi<
mezovacim tmem 2084 - viz bilé Sipka -,
PrezkouSime postaveni HU, piipadné pooiedime ki
kovym hiidelem tak, 2& budou stat proli sobg znadky
na sshvadniku a na nalitka sk¥ing spoiky, viz by, 23-
81,

adkového hiidele




Pozor: Pro _seffzeni ferenice vsthikovactho Sempadia
4 znalky HU na setvadniku musime sejmout ozubeny
femen,

& Qdstranime vymezovaci {m,

* Napneme czubeny femen, viz str, 19,

» Broub femenice vsthkovacthe Gerpadia utdhneme
“momentem 45 Nm.

¢ Odstranime sefizovaci pravitko, "

* Pfezkousime polétek vetfiku pafiva vstiikovacim
Semadlem, viz st 55. ’

® Namontujeme zp8t kiyt hlav vales, viz str. 20,

& ZaSroubujeme zpét do otvoru znadky HU na plevodo-
vé skiint uzaviraci Sroub.

i,

Turbodmychadio

Automobily GOLFAUJETTA se vznétovymi motory
od obsahu 80 P8 jsou vybaveny jurbodmychadiem,
U thoto tubodmychadia jsou na jedhom hiideli dvé
turbinova kola, kterd maji ka2dé svou oddélenou skif.
Pohon téchto turbinovych kol obstardvaji pouze odchd-
zejici vyfukové plyny, kierd dokd3i roziodit hiidel na
120 Q00 otédek v minutd, Potole jsou obd tubinovs
kota na jednom hfideli, dochdzi stejnym potem obrélek
druhym turbinovym kolem k vhanén{ Serstvého vzduchu
do vdled. V. dusledku tohoto ZlepSeného pinéni véich
vzduchem dochdz! u tachto motort a2 k 100 procentni-
mu zvygeni vykonu. Mimo jiné je zvySeni vkonu rovnés
zavisié na Haku pindni, kieré se pohybuie u motons
osobniho auta mezi 40 - 80 kPa (k porovnani tiaku
¥ preumalice: = 180 kPa): Dojde-f k v&idimu 2vydeni
tiaku, nekje virobcem doponieno, je ctevien preliakovy
ventil & tlak se snizl,

Vadie zvy$eni vykoni motoru dochazi stoupa pii pouiti
turbodmychadia také kroutict moment motory, proto ie
jeho chod plynulej$i. Pledpokiadem viak je, e hiidel
turbodmyehadia se otad! s dostateénymi otakami a tim
zaruduje | dostatedny plniel tak, Zpravidia musi mit

motor otadky asi 2 500 1/min, aby bylo dosa¥eno dosta- °

{efného piniciho taku.

Pro dal{ zlepSent pinéni valcl vzduchem a dalsi zvyseni
vykonu motary,. je v sacim systému motoru s 80 PS
zabudovén chladit vzduchu, ktery sniuje teplotu
Cerstvého vzduchu nasdvaného a stiaovansého turbo-
i dmychadlem. O

Oproti benzinovémy motoru je u motory vznélového
nezddousi sniZeni komprese pod stanovenou hodnoty,
aby | pfi neiniz&ich otédkach bylo vstitkované palivo
dostateénd wyuilo, _

Turbodmychadlo u vznétového motoru s katalyza-
torem

Vzndtovwy motor vybaveny katalyzétorem se vyznaduje
rizkou tvorbou vifukevych Skodlivin {emise uhlovodiku),
Katalyzatorem se vybavuji jen motory s turbodmy-

chadlem. Turbodmychadiem zvySeny pritok vzduchy -

neni plividén do pafiva, ale do valco, &im# dochazi
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k fep8imu spalovani a zaroved ke saiZovani wiukovych
zplodin.

SniZeni vyfukovych zplodin umoziuje zérover poudili
oxidadniho katalyzdtory, ktery je pak umistdn ve wiuke-
vém potrubi misto vediejgiho tiumite viuku, V katalyza-
toru je pouZit voitinovy monobiok s poviakem z platiny
nebo z rhodia. V katalyzatoru dojde Ke spaleni Skodlivin

 obsazenych ve vifukovém plynu o vic jak o poioviru.

Mimoto se i podstatn sniZf zapach vihukovych plynid.

Tusbodmychadio je mimoféddng dokonald soutdst vozidia
a je tak choulostivd, e je Zadouct nechat provést jeho
opravu vidy v odbomé dilnd. V podstatd se vEaK
turbodmychadio necpravije a bjvakompletna vymétiovano.

Turbodmychadio - demontaz a montaz

Pozor: Ph préci na tutbodmychadie je nutné dotdrzovat
stejné zdsady o distotd, jako pfi praci ha vstikovecim
zafizent, viz str. 48, 5

DemoniaZ v

* Odpojime kabe! ukosteni od baterie, -

® Umotoru s automatickou plevodovkou, demontujerne
spoustes, viz str, 170, o e

Motory do 70 PS

& Hrdio vyfuku -~ 1.~ odpojime od turbodmychadia.

® Uvolnime Srouby na olejovén potrubi~ 2~ 2 na svorce
vedeni ~ 3 -, L . .

& Vzduchovou hadici mezi. sdnim -vzdushu ‘2 tutho-
dmychadiem - 4 - a mezi turbodmychadiem
a vzduchovym filrem - 5 - demontujemns.” :

& S uchytnym.~ zvedacim zafizeni V.AG - 10 2224,
motor lehce phidavedneme, viz sir. 75, AP

® Demontujeme zadni nosnfk motonl, viz str. 13,

Motory s obsahem 80 PS

" ® Vzduchové hadice od vzduchového fiitru turbodmy-

chadia a od pinide vzduchu turbodmychadia uvolafme
& adloZime. ' ‘




® Qdiok chiadic! kapaliny - 1 - uzavieme svorkou.

& Olsjové potrubi - 2 -, odiok chiadiei kapaliny - 8 -
a drzdk odsroubujeme.

* Hadici chladici kapaliny - 5 - a drégk vfukavého
kolena odiroubujeme od turbodmychadia.

® Hedlo vyluku - 6 - odpofime od turhodmychadta,

* ﬂvotm’me potrubf odioku oleje z olejovs vanya vepsé-
e og bioku vélce - viz Sipks - .

® Upevfiovaci Srouby - viz $ipky - mez turbodmy-
chadiem a vyiukavym kolenem vySroubujsme. dva-
néctihrannym « prodiougenym néastiCkovym Kitem,

® Turhodmychadio .v-yzvednema‘ smérem nahorn.

Zpétnd montaz

¢ Obé tdsnéni mezi tubadmychadiem a vifukowm
petrubim & mezi tutbodmychadiem a viukovym ko-
lenem vyménime za nova.

* Turbodmychadio usadime a upevfiovaci matice
na hrdle vyfuky ~ 1 - zafroubujeme tak daleko,
abychom nemohii turbodmychadiem pohybovat,

¢ 4 upewiovaci Srouby na turbodmychadle a vyfuko-
vém kolenu nasadime a utdhnems ‘momantem
45 Nm. Pedtim natfeme $rouby & jejich toZné plochy
vazeiinou, {Paste G 000 500).

® Nasledné utdhneme matky momentem 25.Nm.

® Olojové potrubi plipsvnime na VZPary.

® Pied pfigroubovanim olejového potubl napinime pfi-
pojovaci hrdio k turbodmychadiu motoravym olejem,

® Plipevnime zadni dr#dk -motory, ‘odstranime zafizeni
pro zvednuli motoru, o

® Hadice namontujeme zpét. _

* U motory s obsahem 80 PS; Pritok i odiok chiadiai
kapaliny piidroubujeme K turbodmychadiy, wolnime
svorku na hadici. Obdhové potrubl chiadicl kapaliny
naplnime, viz str, 42. ' '

® U motoru 8 automatickon plevodovkou, zabudujemns.
Zpél spoustss, viz sir. 170. -

* K baterii pfipajime kabsi ukostieni,

® Po instalaci tutbodmychadia: nechdme molor bézat
cea 1 minutu bez zafazend rychiosti a nebudeme ho
vytétet do vysokych obratek, aby zasoben{ tutbo-

dmychadia olejem bylo dostatesng.

Palivovy filtr - systém pFedehfivani

Potinaje datem vyroby 9,87 - o
Aby i pR nizkych venkownich teplo alivo -
ve filtr Fdke, musi byt predehiivino

piitokem véisho nno#stvi paliva, kdy nespe
mnoZstvi odtéka od vsthikovaciha  garp dla . o
nédrie. Toto palivo se Viivem: pritoku’ vetfikovacim

Cerpadiem a palivovym potrubim zahieje. Ve zpétném .

. polrubi paliva je instalovan regulaéni ventil, kiery'vede

obtokem ohiaté palivo mimo paiivovy filtr. PF teplotach
okalo 0 *C je takio ohfats palivoipiivedeno od wstfikova~
ctho gempadia do palivavého filtru, Dojde-li v palivovém
filtru ke zvy8eni teploty paliva na 10.°C, je uveden
v ginnost reguladni ventil a ten pak Zpétnym pritokovem
potrubim pivede pfebytedné mnosstyi paliva zpsdt do
palivové nédr¥e. _ v
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VYyména filtru

& Palivové potrubi~ 1 - g - 2 ~ zvendi Fdné ofistime
& odpojime od filiru, ‘

® Svorku - § - odpojime a reguladni ventit s plipojenymi
palivovymi potrubimi odejmeme.

® Na novy filtr pfipevnime drgk.

& Palivovy filtr zabudujeme tak, jak ném ukazuji Sipky,
4. ve sméru jizdy vozidia:

& Nasuneme zpét hadice paliva,

® Reguladni ventil vybavima novym tdsnénim (18snici
krouZek O) a ventit zabudujeme. Svorku - § - nasy-

neme ze strany.

1 - Pfitok pafiva od nadrie, 2 - Pritok paliva k vstiikova-
cimu Serpadiu, 3 - Odiok pativa od vsthkovactho Serpad-
fa. 4 - Odtok paliva do néddr3e (cznadenc Sipkou.

Prehled o poruchéach: Vykon motoru je nedostateény

Pladpoklad: Neporauchany tachometr, pouzivdme pfedepsané rozméry | druhy pla$a sériové wWroby, kola se volnd
otalejf (brzdy i loZiska nebrzdf pohybu) spojka i pedl spojky musejf byt spravné sefizeny, kola jsou vyvézena, je spravng
geomeirie kol (kontrola asi'po & 000 km), Na auté nesmi byt namaontovénc 24dné phisiudenstvl, kieré brani rychiosti auta
{autozahradka atd.). Zkousku rychiosti provedeme na rovné ploSe na vzdalenost 1 000 m tam a 1 000 m zpét. Rychlost

méfime pomoci stopek.

Zavada

Plvod zdvady a jeji odstranéni

Vstfikovaci ¢erpadio nepodava vykon
piného plynu )

Plezkouset oviddéni plynu: Krétké dréha plynového pedi’ilu,_ nastaveni
tahia plynu nenf v pofadku, na.éerpadie je uvolnéna reguladni paka

Zaménéng duté Srouby na piivodu a od-
vodu paliva

Neuspokojivé jizdni viastnosti, P piném zaﬁieni-vozidlasvychézf z'vytuky
neumémeé husty kouf, NemiZeme dosdhnout pinéhio vykonu vozidia. Bez
zafazené rychlosti vydévd motor fezavy zvuk, Vyménime duté $rouby.
Duty Sroub urteny pro odvod paliva je oznaden znadkeu *OUT {pouze
u systému Bosch)

Nelze doséhnout nejvyssich otadek

Pfezkoulime dosaZeni nejvy§Sich otdgek a dle potfeby sefidime

Znadiftdny vzduchovy filtr

Zaneseny palivovy filtr

VyGistime viozku fitru, pfipadné vymsnime
VioZku paiivového filtru vyménime

V palivavém potrubi od filtru & Cerpadiis
paliva jsou vzduchové bubliny

Plazkousime pHvodni potrubl paliva a filtr, Filt paliva je uvolngn nebo
netésni, pfipadng netdsni pFipojky potrubi u palivovéhe filtru nebo netésni
pFivodni potrubl mezi nddizi a filtrem paliva

Podkozeng palivové potubf

Pfezikousime (saci potrubf, odvod paliva; potrubi vstitkovani s pro-
vedusnéni nddrZe). Kontrolujeme potrubi paliva, zda nenf zanssens nebo
neni-§ {pouze v zimé) v potrubi led & parafin. Na pfipojich miize byt
palivove polrubl zGZené (min. @ 2 mm) nebo pliskfipnutd, pHipadné neni
vstitkovaci polrubl spravné pfisroubované podle pofadi, ucpané vedeni
u nadr2e nebo je zaneseno sito v nddrdi

Jsou vadné vstiikovaci tryskey

Vstiikovaci irysky kapou, je ziomena nebo zaseknutd jehla trysky, zévada
na taku vstfikovéni, je poSkozeno tésnénf pod tryskami, t8snéni je
nadostatedné

Poddtek vstiiku paliva neni spravné
nastaven

Nechéme pfezkouset a piipadné opravit potatek vstitku paliva

Je vadné vstiikovac! éerpadio

Po piezkouéénf nechdme vymanit Serpadic

Motor vykazuja mechanické zévady

Spatng sefizend viile ventitl, nechdme prezkouset kompresi, vadné
t8sndni pod hlavou véletl, zi3ené vifukové potrubi
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Pouze vznétové motory s turbodmychadiem

Zivada

Plvod zévady a jeji odstranéni

Césti turbodmychadla netésni

Vzduchové hadice mezi tutbodmychadiem a potrubim
sani, pfipadn& mezi potrubim sani a vstiikovacim
Cerpadlem je uvolnéna nebo netésnl. Netdsnost mezi
potrubim sani a hlavou vaict, pfiruba na potrubi sani
netésni nebo je uvolnéna svorka vyfukového ventily,
pripadné tésnéni propousti. MiZe se jednat i o netdsnost
mezi vyfukovym kolenem a hlavou vélce nebo turbo-
dmychadlem

Zévada na turbodmychadie

Prezkousime tlak turbodmychadla. Je-li tlak pinénf pfili
vysoky a potrubf k reguladnimu tiakovému ventilu je
ucpang, uvolnéné nebo netésns, pak vyménime turbo-
dmychadlo za nové, nebof je vadny reguladni tiakovy
ventil

Tiak pln&ni je nizky, vyfukovy ventil je vadny

Stahneme s vyfukového ventilu hadici a uzavieme ho.
Neni-li ani ted tlak v pofddku, musime vyménit vyfukovy
ventil

Membréna pfipadné tlakov4 - obohacovaci komora
u palivového Serpadia netésni

Spojovou hadici (T kus) mezi tlakovou komorou sacim
potrubim a mezi komorou a T kusem odpojime. Pfe-
zkouSime tlak. Kiesa-i tlak dal, musime vyménit turbo-
dmychadlo. Zustane-li tiak nezménén nebo tlak stoupad,
fe tfeba vyménit vstiikovaci derpadio

Motor se Spatné spousti nebo jei nelze spustit

Pfedpoklad: Nesmime se dopoudtét Fadns chyby
pH spoustdni, v nadr3f musi byt palivo. Spoust&s musi
dosahovat normélnich otd¢ek {min 150 1/min). U pfed-
Zhaveni studensho motor, stejné jako u napéti Zhavi-
cich svigek nesmf byt zdvada.

Porucha ﬁ

Pivod poruchy a jeji odstranéni

Elektromagneticky ventil ve vstiikovacim Serpadle nemd
napét!

K pfezkou$eni pouzijeme svételnoy zkousetku a zjistime,
zda je pfi zapnutém spoustési u ventilu napéti. v pfipads,
Ze nenl, musime zévadu hleda dis planku elektrického
veden/,

Elektromagneticky ventil je uvoinén nebo je porouchdn

PfezkouSime spravné uchyceni elektromagnetického
ventilu. Stiidavé zapindme a vypiname. spousténf, ventil
piitom musf slySiteing cvakat. Necvaké-lii, vyménime ho,

Ostatni mo2né poruchy budeme hledat v ptehledech "Nizky vykon motoru” a * Pﬁezkcuéenf Zhavicich svidek”,
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